Zalacznik nr 1a do specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia-
Specyfikacja techniczna autobuséw jednoczlonowych

Specyfikacja techniczna autobusow jednoczionowych

Nazwa i adres wykonawcy:

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Wykonawca, w kolumnie ,,Oferowane przez Wykonawce”, zobowiazany jest do:
- podania w miejscach wskazanych przez zamawiajacego - producenta oraz typu i modelu;
- okres$lenia w miejscach wskazanych przez zamawiajacego - szczegélowego opisu oferowanych cech, parametréw, zespolow, instalacji
itp. potwierdzajacego jednoznacznie spelnienie wymagan zamawiajacego- miejsca sa zaznaczone slowem ,,0pis”;
- do podania w miejscach, gdzie zamawiajacy okre$lil warto$ci minimalne, graniczne, dopuszczalne itp. - wartosci rzeczywistych
parametréw, zespolow, instalacji, potwierdzajacych jednoznacznie spelnienie wymagan zamawiajacego;
Ponadto, w miejscach, gdzie konieczne jest podanie wartosci liczbowych, nalezy je poda¢ w jednostkach i z dokladnoscia podawana
przez zamawiajacego w kolumnie ,,Wymagania Zamawiajacego”. W pozostalych miejscach wykonawca zobowiazany jest potwierdzié¢
Spelnienie wymagan zamawiajacego, poprzez wpisanie zwrotu ,,SPELNIA”/”NIE SPELNIA”, badz ,,TAK”/”NIE”.

Oferowane przez

L Cecha, parametr, Wymasania Zamawiaiaceso Wykonawce
P zespol, instalacja ymag Jaceg (kolumne¢ wypelnia
wykonawca)
Producent ........
. Typ.......
1. 1.1
Typ autobusu Jednocztonowy, dwuosiowy. Model ...
2.1 | Minimum 25 miejsc siedzgcych. Liczba miejsc ......

29 Catkowita liczba miejsc w pojezdzie wynikajaca z aktualnych przepisow nie

. . L Liczba miejsc ......
moze by¢ mniejsza niz 90.

2 Liczba miejsc
pasazerskich
Liczba miejsc dostepnych z niskiej podtogi nie mniej, niz 8, w tym 4 miejsca
23 siedzace wykonane jako siedzenia specjalnie dla pasazerow Liczba miejsc ......
niepetnosprawnych, spetniajace wymagania Zalacznika nr 8 do Regulaminu
nr 107 EKG ONZ, zlokalizowane w rejonie drugich drzwi dla pasazerow.
3.1 | Dhugoé¢ catkowita: od 11,50 m do 12,50 m D'“g‘ﬁg]ca'k"w“a
3 Wymiary
' autobusu - .
3.2 | Szerokos$¢ catkowita: od 2,50 do 2,55 m. Szer(Elr;(]sc calkowita
Silnik 0 zaptonie samoczynnym, Spelniajacy wymagania normy czystosci
spalin Euro VI okreslone w Zataczniku XV zmiany w rozporzadzeniu (WE)
Nr 595/2009 Rozporzadzenia Komisji (UE) Nr 582/2011 z dnia 25 maja | Producent ........
41 201 Ir. zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr | Typ .......
' 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw | Model .........
cigzarowych o duzej fadownosci (Euro VI) oraz zmieniajace zataczniki I i 111
do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady tj. warto$ci
Jednostka graniczne poszczegolnych emisji zanieczyszczen, a w przypadku jej zmiany,
4. napedowa - obowigzujacg w dniu dostawy autobusow.
silnik

Liczba cylindroéw: .....

Parametry silnika: Pojemno$é skokowa

4.2.1 Liczba cylindrow: 6 veeees cm® _
4.2 1422 Pojemnos¢ skokowa musi byé > 6700 cm? Moc znamionowa
4.2.3 Moc znamionowa musi by¢ > 180 kW weeeee KW .
. S Moment znamionowy
4.2.4 Moment znamionowy musi by¢ > 1100 Nm Nm

4.2.5 Umieszczony w tylnej czgsci, wzdtuz 0si pojazdu
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4.2.6 Przystosowany do paliwa zawierajacego 7% dodatek FAME (ON B7).
Przewidziany przez obowiazujace w Polsce normy i przepisy.

4.3

System oczyszczania spalin i uktad wydechowy.

4.3.1 System oczyszczania spalin musi umozliwia¢ swobodng eksploatacje
autobusu w warunkach typowych w komunikacji miejskiej (do 50
km/h). Proces dopalania czastek nagromadzonych w filtrze czastek
statych, musi odbywac¢ si¢ automatycznie w trakcie §wiadczenia ustug
przewozowych, sterowany przez uktad sterowania silnikiem.

4.3.2 Uktad sterowania silnika nie moze zawiera¢ ukrytych programéw
zmieniajacych poziom emisji spalin w zaleznosci od jego trybu pracy.

4.3.3 Zalecana jest lokalizacja koncowki rury wydechowej w dolnej czgsci
nadwozia, ktéra dostosowana bedzie do okraglych ssawek z funkcja
automatycznego i recznego wypiecia, zamknigtego systemu odciagu
spalin zainstalowanego na linii obstug codziennych w MPK Lublin.
Dopuszcza si¢ koncowke rury wydechowej zainstalowang w gornej
czgsci nadwozia dostosowang do okraglych ssawek z funkcja
automatycznego i rgcznego wypigcia, zamknigtego systemu odciggu
spalin zainstalowanego na linii obstug codziennych MPK Lublin.

Opis:

4.4

System gasniczy do samoczynnego (automatycznego) wykrywania i gaszenia

ognia w komorze silnika.

Charakterystyka techniczna:

e uruchomienie funkcji gaszenia musi by¢ sygnalizowane na stanowisku
kierowcy optycznie i sygnalem dzwickowym,

e musi dziata¢ rowniez przy wylaczonym zasilaniu instalacji elektrycznej
oraz po utracie zasilania elektrycznego,

e wyposazony w przewod detekcyjny utozony w komorze silnika oraz w
miejscach najbardziej podatnych na zapalenie si¢ (pompa paliwowa, filtry,
przewody paliwowe, kolektor wydechowy i dolotowy, wezownica
sprezarki itp.),

e butla z $rodkiem ga$niczym, ktorym jest roztwor wody 0 temperaturze
krzepnigcia < -35°C lub proszek gasniczy. Zalecane jest gaszenie przy
pomocy mgty wodnej,

e przewod ci$nieniowy dozujacy $rodek gasniczy, potaczony z butlg ze
srodkiem gasniczym musi by¢ ulozony w komorze silnika i zawiera¢ min.
4 dysze gasnicze. SposOb rozmieszczenia dysz gasniczych musi
gwarantowa¢ skuteczne gaszenie ognia, szczegodlnie w miejscach
najbardziej podatnych na zapalenie sig,

¢ dopuszcza si¢ zastosowanie systemu gaszenia pozaru w komorze silnika, w
ktorym detekcja funkcjonuje na zasadzie elektrycznej z wykorzystaniem
liniowego czujnika temperatury pod warunkiem, ze system gasniczy bedzie
rowniez dziatat po utracie zasilania elektrycznego.

Miejsca montazu butli oraz dysz ga$niczych wymaga uzgodnienia

z Zamawiajacym.

Wymagania dodatkowe:

e Wymiana butli nie czgsciej niz co min. 4 lata,

e Do kazdego zainstalowanego systemu Wykonawca zobowigzany jest do
przekazania Zamawiajacemu Deklaracji zgodnos$ci wydanej przez firme
uprawniong do montazu instalacji oraz certyfikaty na butle gasnicza.

Wykonawca  zapewni  przeszkolenie  pracownikdéw w  zakresie

umozliwiajacym samodzielne wykonywanie napraw i obslug systemu w

okresie gwarancyjnym i pogwarancyjnym.

4.5

\Uktad chlodzenia

4.5.1 Przewody uktadu chtodzenia: odporne na korozj¢, wykonane z miedzi,
mosiadzu /lub z tworzyw sztucznych, w otulinach izolujacych
(eliminujacych starty ciepta), za wyjatkiem komory silnika z
elastycznymi zfaczami wykonanymi z gumy silikonowej lub z

wykorzystaniem elastomerdw.

Opis:
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4.5.2 Chiodnica/zespét chtodnic — usytuowane i konstrukcyjnie
zabezpieczone przed zabrudzeniem, np. poprzez zastosowanie
dodatkowego filtru siatkowego, tatwo demontowanego, wielokrotnego
uzytku lub siatki metalowej o drobnych oczkach w zew. pokrywie
zespolu chtodnic; wyposazony w uklad sygnalizacji akustycznej i
wizualnej na desce rozdzielczej w przypadku duzego ubytku ptynu
chtodzacego z uktadu nie pozwalajacego na eksploatacj¢ autobusu;

4.5.3 Zbiornik wyréwnawczy wykonany z materiatu odpornego na korozje,
pekniecia, puchnigcia, zmiany temperatury, zapewniajacy dlugoletni
okres eksploatacji, z przezroczystym wziernikiem poziomu ptynu,

4.5.4 Komora silnika:

e o$wietlona,

e wyposazona w blokad¢ uruchomienia silnika przy otwartej pokrywie
poprzez zastosowanie wigcznika zblizeniowego lub mechanicznego
(rolkowego),

o wyposazona w przycisk START/STOP do niezaleznego uruchamiania
silnika,

e wyposazona w oston¢ antyhatasowa wokot silnika i skrzyni biegdw ze
zdejmowang pokrywa podtogowa

4.5.5 Plyn niskokrzepnacy wykonany na bazie glikolu etylowego, mieszalny
z innymi ptynami opartymi na tej samej bazie. Ptyn ma spetnia¢ co
najmniej wymagania normy ASTM D3306 lub SAE J1034 9 normy
PN-93/C-40008 + ponizsze warunki dodatkowe:
1.Temperatura zaptonu > 120 °C.
2.Temperatura krystalizacji ptynu o stgzeniu eksploatacyjnym < -35
°C (wg PN-93/C-40008/10).

4.6

Uktad automatycznego dozowania oleju do silnika, gwarantujacy utrzymanie
poziomu oleju na optymalnym poziomie. Wyposazony w kontrolke
umieszczong w kabinie kierowcy, informujaca o zbyt niskim poziomie oleju
silnikowego.

4.7

Uktad zasilania paliwem - zbiornik paliwa
4.7.1Zbiornik paliwa wykonany z tworzywa lub ze stali o podwyzszonej

odporno$ci na korozje zaopatrzony we wlew z blyskawicznym
zamknigciem — zatrzask. Nie dopuszcza si¢ wykonania zbiornika
paliwa z aluminium

4.7.2 Pojemno$¢ zbiornika paliwa musi by¢ > 240 dm?

4.7.3Filtry paliwa (co najmnie;j filtr doktadnego oczyszczania)

4.7.4 Wstepny filtr odwadniajacy z podgrzewaniem paliwa i reczng pompka
paliwa

Uktad zasilania paliwem dostosowany do eksploatacji w polskiej strefie

klimatycznej.

Pojemnos$¢ zbiornika
paliwa .... dm?3

oraz

Opis:

4.8

Uwaga: Wykonawca udzieli Zamawiajagcemu autoryzacji na wykonywanie
prac obslugowo — naprawczych wraz z nadaniem uprawnien przeszkolonym
pracownikom Zamawiajacego. Dostarczy fabrycznie nowe urzadzenie
diagnostyczne wraz z niezbednym oprogramowaniem w_jezyku polskim

umozliwiajace przeprowadzenie pelnej diagnostyki silnika, kalibracji,
konfiguracji i odczytu podstawowych parametrow pracy oraz kasowanie
btedow.

Dostarczy kompletne schematy instalacji elektrycznej silnika.

Wyposazy Zamawiajagcego w niezbedne narzgdzia specjalne zgodnie z
zakresem udzielonej autoryzacji obstug i napraw.

Wykonawca zagwarantuje, ze dostarczone urzadzenie diagnostyczne
umozliwi bezplatne korzystanie z oprogramowania bez wymagania
aktualizacji po okresie gwarancyjnym.

Przestrzen
pasazerska

Wydzielona przestrzen przeznaczona do przewozu wozka dziecigcego lub
wozka inwalidzkiego, usytuowana pomigdzy 1 a 2 osig autobusu, o

Wymiary przestrzeni
przeznaczonej do
przewozu wozka
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wymiarach minimum 1800 mm x 750 mm, wyposazona w urzadzenia
przytrzymujace spelniajace wymagania okreslone w zataczniku nr 8 do
Regulaminu nr 107 EKG ONZ.

Wydzielona przestrzen przeznaczona do montazu automatu biletowego nie
moze zmniejsza¢ wymiardw minimalnych przestrzeni do przewozu wozka
dziecigcego lub inwalidzkiego.

dzieciecego lub wozka
inwalidzkiego
(dhugos¢ x szerokos¢)
X eveneens [MM]

52

Niska podtoga na catej dtugosci autobusu, bez stopni poprzecznych wewnatrz
pojazdu oraz bez stopni we wszystkich drzwiach autobusu. Maksymalna
wysoko$¢ podtogi od powierzchni ziemi na progu (stopniu) drzwi nie wigksza
niz 340 mm (zgodnie z Regulaminem nr 107 EKG/ONZ).

Wysokos$é podlogi od
powierzchni ziemi
[mm]

53

Podloga wykonana w sposob nastepujacy:
5.3.1.  Ze sklejki wodoodpornej zabezpieczonej przed dziataniem czynnikéw
atmosferycznych, klejonej do kratownicy lub z innego materialu o
poréwnywalnych lub wyzszych parametrach eksploatacyjnych.
Pokryta wyktadzing antyposlizgowa na calej powierzchni podlogi -
dopuszcza si¢ pokrycie nadkoli i podestow masa wygluszajgco-
lakierniczg dajaca szczelno$¢ podlogi na potaczeniach powierzchni
poziomych oraz pionowych.

Wyktadzina antyposlizgowa zgrzewana na laczeniach, szczelna,
przystosowana do mycia na mokro. Wykonawca zobowigzany jest
uzgodni¢ z zamawiajacym rodzaj zastosowanej wyktadziny.
Wykonawca dostarczy dwie rolki wyktadziny podtogowej identyczne;j
jak w dostarczonych pojazdach, zawierajace tacznie okoto 60 mb.

Opis:

54

Wykladziny wewngtrzne tatwo zmywalne, odporne na ,,graffiti”.

55

Zaleca si¢ zastosowanie przy drzwiach pasa o szerokosci min. 300 mm od
krawedzi progu oraz w strefie ruchu skrzydet drzwi — wykladziny w
jaskrawym z6ttym kolorze.

Opis:

5.6

W przestrzeni przy drugich drzwiach przeznaczonej dla pasazeréw stojacych
oraz na wozek dzieciecy lub inwalidzki nie moze by¢ zadnych porgczy
ograniczajacych manewrowanie wozkiem.

5.7

Porecze poziome wyposazone w uchwyty wiszace do trzymania si¢ dla
pasazerow stojacych. Uchwyty wykonane jako elastyczne i bezpieczne dla
pasazerOw w kolorze zottym RAL 1004 lub zblizonym, zamontowane w
sposob wykluczajacy przesuwanie si¢ ich na poreczach podczas jazdy.

5.8

W obrebie miejsc siedzacych, przed ktérymi nie znajduja si¢ inne miejsca
siedzace (wzgledem siedziska, a nie autobusu), zamontowane porgcze lub
uchwyty utatwiajgce opuszczenie miejsca siedzgcego.

5.9

Porecze malowane proszkowo w kolorze zottym RAL1004, ulatwiajacym
widocznos$¢ pasazerom niedowidzacym, wykonane ze stali nierdzewnej Iub
stali o podwyzszonej odpornosci na korozj¢, dodatkowo zabezpieczone w
procesie ocynku.

Rozmieszczenie porgczy wymaga uzgodnienia i akceptacji zamawiajacego.

5.10

Krawedzie progow zewngtrznych, stopni i podestow pod miejsca siedzace —
oznaczone w formie naprzemiennych zo6lto-czarnych trojkatow, dopuszczalna
inna forma oznaczenia z zachowaniem przemiennosci koloréow zoéltego i
czarnego.

Opis:

5.11

Krawedzie zabudowy wnetrza (nadkola, zabudowa silnika) — w kolorze
jaskrawozottym.

5.12

Zaleca si¢ zamontowanie na przednich nadkolach poétek na bagaz podreczny.

Opis:
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Wyposazenie w dwa podwojne porty USB (typ A) w przestrzeni pasazerskiej
autobusu, umozliwiajace tadowanie baterii telefonow, tabletow i innych
urzadzen mobilnych. Zabudowa podswietlona, z zatyczka zabezpieczajacg

513 gniazdo, kolor z6tty z czarnym pierscieniem wokot gniazda.
Szczegdtowe rozmieszcezenie i sposdb zabudowy portéw USB do uzgodnienia
z Zamawiajacym.
Zalecane jest zawieszenie przednie zalezne z belkg sztywng. Dopuszcza si¢
zawieszenie niezalezne.
Pneumatyczne, z mozliwoscia realizacji funkcji tzw. ,,przykleku”,
umozliwiajacego obnizenie poziomu podtogi o co najmniej 60 mm, podczas Producent
postoju na przystanku. Tvo "
Funkcja musi by¢ uruchamiana ze stanowiska kierowcy oraz posiadaé Myop deI
mozliwo$§¢ uruchomienia przykleku zaréwno przy otwartych jaki | "7 7T
6.1 . . . e . oraz
zamknigtych drzwiach pojazdu oraz mozliwo$¢ utrzymania autobusu w Obis:
Zawieszenie stanie przykleku rowniez po wylaczeniu stacyjki. PIS:
Przy aktywnej funkcji przykleku oraz:
- otwartych drzwiach
lub
- aktywnej funkcji otwierania drzwi przez pasazerow,
pojazd musi by¢ utrzymywany w pozycji przykleku.
Producent ........
6.2 | O$ napgdowa (2 o$ pojazdu). Typ .......
Model .........
Producent ........
Typ .......
7.1 | Ze wspomaganiem hydraulicznym. g/rI:Zdel """""
Opis:
Uklad 7.2 | Koncowki drazkéw bezobstugowe typu ,,for life”. Opis:
kierowniczy 7 - —— - -
pelna regulacja potozenia kota kierownicy, z pneumatyczng Ilub
mechaniczng blokada w wybranym polozeniu; regulacja wysokosci i
pochylenia kota kierownicy tacznie z deska rozdzielcza. Dopuszcza si¢
7.3 |rozwigzanie ze stalym pulpitem kierowcy wraz z pelna regulacja kola | Opis:
kierownicy w dwoch ptaszczyznach - w takim przypadku kierowca musi mie¢
zapewniony komfort pracy oraz dobrg widoczno$¢ zestawow wskaznikow w
kazdym potozeniu kota kierownicy.
Automatyczny uklad centralnego smarowania obstugujacy co najmniej
punkty smarne w zawieszeniu przednim oraz mechanizmy uktadu laczacego
oba czlony autobusu.
Wymagana funkcjonalno$¢ uktadu:
8.1.1 Uktad smarowniczy posiadajacy mozliwo§¢ samodzielnego
ustawienia parametréw smarowania: czgstotliwo$ci smarowania oraz
dawki smaru, niezaleznie dla elementéw zawieszenia i mechanizmow
przegubu. Parametry smarowania muszg by¢ niezmienne w czasie i
niezalezne od: gestosci smaru, ilo$ci smaru w zasobniku, temperatury
zewnetrznej w zakresie od -20°C do +40°C. Producent ........
Uklad Dopuszcza si¢ rozwigzanie uktadu centralnego smarowania, w Typ .......
smarowniczy 8.1 ktorym uktad centralnego smarowania, pracuje wedtug ustalonego Model .........
programu, bez mozliwosci regulacji czestotliwosci smarowania. ggfs

Program czgstotliwos$ci smarowania musi by¢ dobrany optymalnie
z uwzglednieniem ilosci i rodzaju smarowanych punktow,
temperatur pracy oraz rodzaju i konsystencji smaru.
Zoptymalizowanie trybu pracy musi zapewni¢ z jednej strony duza
trwato$¢ smarowanych elementow, a z drugiej zabezpieczaé przed
nadmiernym zuzyciem smaru.

Uktad smarowania musi realizowa¢ dodatkowo funkcje
manualnego przesmarowania, polegajaca na rgcznym wymuszeniu
przez operatora cyklu smarowania.
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8.1.2 Realizujacy funkcj¢ manualnego przesmarowania, polegajaca na
rgcznym Wymuszeniu przez operatora cyklu smarowania. Dopuszcza
si¢ uklad centralnego smarowania, ktory nie posiada funkcji
manualnego przesmarowania, polegajacej na rgcznym wymuszeniu
przez operatora cyklu smarowania.

8.1.3 Niewrazliwy na oddziatywanie czynnikow zewnetrznych, takich jak:
zanieczyszczenia, wilgo¢, temperatura zewnetrzna.

8.1.4 Konstrukcja zasobnika smaru: musi umozliwia¢ podglad poziomu
smaru, smar nie moze mieszac¢ si¢ z kondensatem pary wodnej lub z
powietrzem (nie moga wystepowac pecherze powietrza), wymagane
jest nieprzerwane dziatanie uktadu smarowania do calkowitego
zuzycia smaru znajdujacego si¢ w zasobniku.

8.1.5 Uktad musi posiada¢ system diagnozy, informujacy w kabinie
kierowcy co najmniej o: wystgpieniu usterki, braku smaru w
zasobniku.

Skrzynia biegow

9.1

Automatyczna skrzynia biegow (z przekladnia hydrauliczna), ze
zintegrowanym retarderem (zwalniaczem hydraulicznym)

9.2

Liczba biegébw musi by¢ >4, przetozenia dobrane pod katem minimalizacji
zuzycia paliwa. Wyposazona w system automatycznej zmiany
charakterystyki w zaleznos$ci od obciazenia i warunkow ruchu.

9.3

Wyposazona w przetacznik pracy z wybieraniem DNR na konsoli w kabinie
kierowcy oraz wylacznik pracy zwalniacza hydraulicznego,

9.4

Zwalniacz hydrauliczny (retarder) sterowany pedatem hamulca, retarder
wlaczany przed uruchomieniem hamulca roboczego,

9.5

Skrzynia biegow musi by¢ zintegrowana z silnikiem w sposéb gwarantujacy
ptynng wspolprace bez szarpni¢é, nasilajacych si¢ drgan na biegu jatowym
silnika itp. w warunkach eksploatacji.

9.6

Zamawiajgcy wymaga wyposazenia w system cigglego zdalnego
monitorowania skrzyni biegéw: biezgcej diagnostyki, pomiaru kluczowych
parametrow pracy, itp. System ten musi dostarcza¢ dane eksploatacyjne, ktore
pozwala¢ beda na ocen¢ pracy kierowcy, technike jazdy oraz jej wpltyw na
zuzycie paliwa trwato$¢ skrzyni biegdw, itp. Ponadto system musi by¢
wyposazony w system wczesnego ostrzegania przed uszkodzeniami, ktory
umozliwi Zamawiajgcemu wczesne wykrywanie granicznego zuzycia skrzyni
biegow, w szczegdlnosci informowac bedzie kierujacego autobusem o
koniecznosci przerwania pracy skrzyni biegow przed jej faktycznym
uszkodzeniem.

Przesytanie danych musi by¢ mozliwe przy wykorzystaniu bezprzewodowego
Internetu Wi-Fi, ktory dostepny jest na zajezdni MPK Lublin.

Opis:

9.7

Wyposazona w uklad obnizajacy zuzycie paliwa podczas postoju na
przystankach, poprzez automatyczne przetgczanie na bieg jatowy po
zatrzymaniu pojazdu (NBS), dziatajacy do czasu dziatania hamulca

9.8

Uwaga: Wykonawca udzieli Zamawiajagcemu autoryzacji na wykonywanie
prac obstugowo — naprawczych wraz z nadaniem uprawnien przeszkolonym
pracownikom Zamawiajacego.

Dostarczy fabrycznie nowe urzadzenie diagnostyczne wraz z niezbednym
oprogramowaniem w jezyku polskim umozliwiajace przeprowadzenie peinej
diagnostyki skrzyni biegow, kalibracji, konfiguracji, odczytu parametrow
pracy oraz kasowanie btedow, z wylaczeniem prac na wymontowanej skrzyni
biegow, ktorych wykonanie wymaga specjalistycznego stanowiska.
Dostarczy kompletne schematy instalacji elektrycznej skrzyni biegow.
Dostawca wyposazy Zamawiajacego w narzedzia specjalne, niezbedne do
wykonywania ww. czynnosci.

Wykonawca zagwarantuje, ze dostarczone urzadzenie diagnostyczne
umozliwi korzystanie z oprogramowania bez wymagania aktualizacji po
okresie gwarancyjnym i dostarczy bezterminowa licencj¢ na uzytkowanie
tego oprogramowania.
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10.

Ogumienie

10.1

Opony bezdetkowe (identyczne dla catej dostawy), wielosezonowe
(caloroczne), w wersji miejskiej ze wzmocnionym plaszczem bocznym,
zapewniajace przebieg co najmniej 100.000 km lub 5 lat, umozliwiajace
bezpieczng eksploatacj¢ niezaleznie od pory roku oraz panujgcych warunkoéw
pogodowych.

10.2

Na kotach wewngetrznych zawory wydiuzone.

11.

Uklad
pneumatyczny

111

Przewody pneumatyczne przebiegajace przez strefy gorace, gdzie wystepuja
wysokie temperatury, musza by¢ wykonane z materialdéw odpornych na
korozje¢ i p¢kanie (metale i stopy metali), a w pozostatych strefach wykonane
z metali i stopéw metali odpornych na korozje lub z tworzyw sztucznych o
duzej wytrzymatos$ci, odpornych na pekanie.

Producent
kompletnego ukladu
pneumatycznego........

11.2

Zbiorniki powietrza wykonane z materiatow odpornych na korozje.

11.3

Szybkoztacze do napetniania uktadu powietrznego z zewngtrznego zrodia
sprezonego powietrza (tatwo dostepne), umieszczone z przodu i tylu
nadwozia w miejscu tatwo dostgpnym, umozliwiajace szybkie (bez potrzeby
demontazu elementéw autobusu) podtaczenie spr¢zonego powietrza ze zrodia
zewngtrznego. Szybkoztacze oOstonigte klapka z prostym mechanizmem
zamykania, np. zatrzask lub inaczej zabezpieczone przed dziataniem
warunkow atmosferycznych.

Opis:

114

Uktad wyposazony w urzadzenia zabezpieczajace przed zamarzaniem w
okresie zimowym, co najmniej w:
11.4.1 Sterowany automatycznie odolejacz - separator kondensatu (oleju i
wody).
11.4.2 Podgrzewany, sterowany elektrycznie osuszacz powietrza.

115

Wyposazony w zestaw zaworkdw do recznego odwadniania instalacji
pneumatycznej umozliwiajacy szybkie odwodnienie uktadu.

11.6

Zaleca si¢ umieszczenie osuszacza, odolejacza, zaworu bezpieczenstwa i
zaworu ECAS w miejscach umozliwiajacych tatwy dostep takze z zewnatrz
pojazdu w warunkach jego normalnej eksploatacji.

Opis:

11.7

Wszystkie elementy uktadu pneumatycznego (w szczegdlnosci osuszacz,
odolejacz, zawor bezpieczenstwa, zawor ECAS), odpowiednio zabudowane i
zabezpieczone w sposob gwarantujacy ich bezawaryjng prace oraz ochrong
przed niepozadanym wplywem warunkéw atmosferycznych i czynnikow
zewnetrznych (np. lodu, $niegu, blota, s$rodkami chemicznymi do
posypywania drog itp.). Dopuszcza si¢ rozwigzanie, w ktorym przewody
uktadu pneumatycznego i zawory ECAS begdg umieszczone w podwoziu bez
zastosowania dodatkowych obudow.

Opis:

11.8

Obwadd przygotowania powietrza wyposazony m. in. w: sprezarke o wydatku
dostosowanym do eksploatacji w ruchu miejskim. Sprezarka wyposazona w
zawor zabezpieczajacy przed nadmiernym wzrostem ci$nienia w przypadku
zatkania si¢ przewodow za spr¢zarka lub inne rozwigzanie spelniajace te
funkcj¢, napedzana poprzez kota zgbate. Glowica spregzarki chlodzona
ptynem.

Producent sprezarki

11.9

Zestaw zlaczy diagnostycznych umozliwiajacych pelna ocen¢ stanu
technicznego, zgrupowane pod klapami montazowymi, z tabliczka z opisem
funkcyjnym zlaczy.

11.10

Dostosowany do eksploatacji w polskiej strefie klimatycznej, wyposazony w
urzadzenia zabezpieczajace przed zamarzaniem.

11.11

Cisnienie w uktadzie pneumatycznym, po wylaczeniu stacyjki w autobusie po
uptywie 24 godzin, nie moze spa$¢ ponizej wartosci 6 bar.

12.

Uklad
hamulcowy

12.1

Pneumatyczny, dwuobwodowy hamulec zasadniczy
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12.2

Wyposazony w uktad zapobiegajacy blokowaniu két podczas hamowania
(ABS) oraz ograniczajacy poslizg podczas przyspieszania (ASR).

Wymaga si¢ zamontowania uktadu EBS realizujacego funkcje ABS i ASR Iub
innych o porownywalnych lub wyzszych parametrach oraz funkcjonalnosci,
w odniesieniu do uktadu EBS.

12.3

Uktad hamulcowy z automatyczng regulacja luzu oktadzin, hamulce tarczowe
na wszystkich osiach.

124

Hamulec przystankowy uruchamiany automatycznie:

12.4.1 Po otwarciu drzwi przy predkosci mniejszej, niz 3 - 5 km/h i
wykonany w sposob uniemozliwiajacy ruszenie z otwartymi
drzwiami, zgodnie z Regulaminem nr 107 EKG ONZ

12.4.2 Przy kazdym zatrzymaniu po wczesniejszym aktywowaniu funkcji
otwierania drzwi przez pasazerow.

125

Informacja dzwickowa (zaleca si¢ takze wizualng czerwona lampke),
informujaca kierowce o niezalaczeniu hamulca postojowego przy
wylaczonym zaptonie (dziatajaca takze przy wilaczonym hamulcu
przystankowym).

Hamulec przystankowy (elektryczny) dziata takze po zamknieciu drzwi
pasazerskich (w kazdym z trzech trybow pracy drzwi) do momentu
uruchomienia przez kierowce pedatu gazu.

12.6

Funkcja informowania kierowcy o granicznym zuzyciu oktadzin
hamulcowych.

13.

Ogrzewanie

13.1

Ogrzewanie przedzialu pasazerskiego oraz indywidualne stanowisko
kierowcy wodne =zasilane z agregatu grzewczego zasilanego olejem
napedowym 0 mocy minimum 30 KW (~26 000 kcal/h).

13.2

Ogrzewanie ma umozliwi¢ utrzymanie temperatury powietrza w przedziale
pasazerskim wedtug zatozen:
13.2.1 przy temperaturze zewnetrznej ponizej +5°C — utrzymanie $redniej

temperatury nie nizszej, niz +5°C,
13.2.2 przy temperaturze zewnetrznej od +5°C do +10°C — utrzymanie
$redniej temperatury wyzszej o 3°C od temperatury zewnetrznej,
13.2.3 przy temperaturze zewngetrznej od +10°C do +15°C — utrzymanie
sredniej temperatury +15°C.

Ogrzewanie nie jest wigczane przy temperaturze zewnetrznej powyzej 15°C.

13.3

Sterowane z kabiny kierowcy.

134

Uktad ogrzewania z mozliwos$cia sterowania:

13.4.1 Automatycznego dla przedziatu pasazerskiego (mozliwo$¢ ustawienia
temperatury jaka ma zosta¢ osiggnigta za pomoca uktadu
automatycznego sterowania).

13.4.2 Manualnego w kabinie kierowcy (reczne sterowanie z mozliwos$cig
zalgczania i wylaczania uktadu ogrzewania).

13.5

W kabinie kierowcy: nagrzewnica z wydajnym nawiewem, ktory umozliwia
dodatkowo skierowanie strumienia cieptego powietrza rownoczes$nie na szybe
przednia i nogi kierowcy.

13.6

Dodatkowa niezalezna nagrzewnica w kabinie uruchamiana indywidualnie od
potrzeb kierowcy, zapewniajgca nadmuch cieplego powietrza w rejon ndg
kierowcy.

13.7

Dodatkowo grzejniki  konwektorowe rozmieszczone w przestrzeni
pasazerskiej.
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13.8

W uktadzie rozprowadzania powietrza w kabinie kierowcy (frontboksie),
musi istnie¢ tatwy dostep celem wykonania naprawy lub wymiany czesci, co
najmniej do nizej wymienionych elementow uktadu: wymiennika ciepta,
silniczkow sterujacych klapami, dmuchawy. Przez tatwy dostep zamawiajacy
rozumie mozliwo$¢ naprawy lub wymiany elementow frontboksu bez
koniecznosci jego wymontowywania z pojazdu.

14.

Wentylacja i
klimatyzacja
przestrzeni
pasazerskiej

14.1

Klimatyzacja sktadajaca si¢ z dwoch uktadéw: dla przestrzeni pasazerskiej i
kabiny kierowcy.

14.2

Funkcja niezaleznego sterowania pracg (np. regulacji temperatury) z kabiny
kierowcy.

14.3

Podczas pracy klimatyzacji pasazerskiej na wewnetrznych wyswietlaczach
informacji pasazerskiej umieszczonych za kabing kierowcy, jak rowniez w
drugim cztonie za przegubem wyswietlany jest komunikat ,Klimatyzacja
wlaczona, prosimy nie otwiera¢ okien”.

14.4

Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej:
14.4.1 Skladajaca si¢ z agregatu chtodniczego o zdolnosci chtodniczej nie

mnigjszej niz 25 kW oraz kanatow wentylacyjnych stuzacych do

rownomiernego rozprowadzenia schltodzonego powietrza w

przestrzeni pasazerskie;j.

14.4.2 Musi realizowa¢ nastgpujace funkcje:

a) chtodzenia przestrzeni pasazerskiej schtodzonym powietrzem,

b) ogrzewania, gdzie zrodlem ciepla jest plyn chlodzacy z
podstawowego uktadu ogrzewania, opisanego w punkcie 13
niniejszej  specyfikacji  technicznej, ktorego  sterowanie
sprzegniete jest z podstawowym uktadem ogrzewania,

€) odszraniania i odparowania,

d) wentylacji, dziatajacej przy wytaczonej klimatyzacji, na zasadzie
wtlaczania powietrza poprzez kanaly wentylacyjne za pomoca
wentylatorow agregatow chtodniczych. Wentylacja ta ma dziataé
w sposob niezalezny od uktadu wentylacji opisanego w pkt. 14.6
niniejszej specyfikaciji.

1443 Wszystkie wymienne wktady filtracyjne musza by¢ wielokrotnego

uzytku za wyjatkiem filtra kabinowego kierowcy.
14.44 Sterowanie uktadem klimatyzacji i ogrzewania przestrzeni
pasazerskiej i kabiny kierowcy:

14.4.4.1. Zapomoca jednego panelu sterujgcego.

14.4.4.2. Automatyczne w przestrzeni pasazerskiej, kiedy operator ustawia
wylacznie wymagang temperatur¢ w przestrzeni pasazerskiej lub
liczbg stopni, o jaka ma nastapi¢ obnizenie lub podwyzszenie tej
temperatury, a uktad sterujacy dobiera w sposob automatyczny,
celem uzyskania jak najlepszego komfortu dla podrdznych,
nastawy takich parametrow jak: intensywno$¢
chlodzenia/ogrzewania, nat¢zenie nadmuchu powietrza, zrodlo
pobieranego powietrza (z zewnatrz pojazdu, z wngtrza przestrzeni
pasazerskiej lub w sposob mieszany). Ustawienie zadanej
temperatury musi by¢ realizowane za pomoca kombinacji
naci$ni¢¢ kilku przyciskOw na panelu sterujacym, tak zeby
kierowca nie miat mozliwosci jej zmiany w prosty sposob.

14.44.3. Manualne w kabinie kierowcy: umozliwiajace operatorowi
samodzielne ustawianie wszystkich parametrow pracy, tj.
intensywno$ci  nadmuchu, temperatury =~ wdmuchiwanego
powietrza lub liczby stopni, o jaka ma nastgpi¢ obnizenie lub
podwyzszenie tej temperatury.

14.4.4.4. Klimatyzacja moze dziala¢  wylaczenie, gdy zewnetrzna
temperatura powietrza wynosi > 18° C.

Calkowita zdolnos¢

chlodnicza
oraz
Opis:
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14.5

Na etapie realizacji umowy dopuszcza si¢ zastosowanie agregatow
chtodniczych o innej mocy niz wymagana, jednak za zgoda zamawiajacego z
uwzglednieniem § 9 ust. 2 pkt 1) umowy dzierzawy. Wykonawca
zobowigzany jest wowczas przedstawi¢ dokumentacje, ktora potwierdzi
prawidlowos¢ bilansu energetycznego w pojezdzie oraz wymagang
skuteczno$¢ uktadu klimatyzacji, tj. dopasowanie jej wydajnosci chtodniczej
do wymiardéw autobusu.

Opis:

14.6

Liczba uchylnych wywietrznikow dachowych (klap dachowych) w autobusie
musi by¢é > 2. Sterowanie otwieraniem i zamykaniem wywietrznikow
dachowych z kabiny kierowcy. Funkcja automatycznego zamykania
wywietrznikdw w przypadku wlaczonej klimatyzacji przestrzeni pasazerskie;j.

Liczba
wywietrznikow
dachowych: .....

14.7

Uktad wentylacji wymuszonej (niezalezny od uktadu klimatyzacji),
sktadajacy si¢ z min. 2 wentylatorow mechanicznych nawiewno -
wyciggowych, zabudowanych w przedniej i tylnej czesci pojazdu.

Na etapie realizacji umowy dopuszcza si¢ inng liczbe wentylatoréw, jednak

15.

Instalacja
elektryczna

14.8| wymaga to pisemnej zgody zamawiajgcego z uwzglednieniem § 9 ust. 2 pkt
1) umowy dzierzawy. Wykonawca zobowigzany jest wowczas przedstawic¢
dokumentacje, ktora potwierdzi wystarczajacg skutecznos¢ tego uktadu.

14.9 Filtry uktadu klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej wielokrotnego uzytku
| z mozliwoscig czyszczenia, umozliwiajace uzytkowanie przez okres 5 lat.
14.1( Miedziane skraplacze uktadu klimatyzacji odporne na  warunki

| atmosferyczne.
15.1 | Napiecie nominalne: 24 V.

15.2

Nie mniej niz dwa akumulatory 12 V — o pojemno$ci dostosowanej do
zapotrzebowania energetycznego uktadu zasilania elektrycznego, nie
mniejszej, niz 205 Ah kazdy. Wykonawca zobowigzany jest do wykonania
obliczen celem optymalnego doboru pojemnosci akumulatorow do
zapotrzebowania energetycznego w instalacji niskiego napigcia pojazdu.
Wykonawca zobowigzany jest przedstawi¢ zamawiajacemu do wiadomosci,
dokumentacj¢ z w/w obliczen.

15.3

Zastosowany system identyfikacji przewodow, koncoéwek, zlaczy itd.
jednoznaczny i identyczny dla catej partii dostawy, zgodny z opisem w
dostarczonych schematach instalacji elektrycznej.

Ponadto dostawca oznaczy np.: od wewnetrznej strony pokryw obstugowych
wszystkie miejsca z elementami instalacji elektrycznej w stosowne schematy
elektryczne adekwatne dla miejsca utatwiajace biezgce wykonywanie napraw
elektrycznych.

154

Wiazki przewodow i magistrali CAN utozone w zamknietych kanatach lub
ostonach zabezpieczajgcych przed nadmiernym zabrudzeniem, uszkodzeniem
mechanicznym, przetarciem, wilgocig itp. w czasie eksploatacji — szczegdlnie
w okresie zimowym.

155

Oswietlenie wewnetrzne diodowe. Musi istnie¢ mozliwo$¢ wlaczenia czesci
oswietlenia (polowy) celem oszczgdnosci energii..

15.6

Wszystkie tylne lampy zewngtrzne oraz obrysowe boczne diodowe.
Zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie, w ktorym tylne dolne lampy
(pozycyjne, przeciwmgielne, stop, kierunkowskazy, wsteczne, o$wietlenia
tablicy rejestracyjnej) wyposazone bedg w elementy §wietlne z zarnikiem.

15.7

Reflektory do jazdy dziennej diodowe.

15.8

Radioodbiornik, o$wietlenie kabiny kierowcy oraz potowa o$wietlenia
przedzialu  pasazerskiego uruchamiane oddzielnym oznakowanym
wlacznikiem na pulpicie kierowcy bez koniecznosci wilaczania stacyjki.

15.9

Elementy systemu pasazerskiego (tablice, kasowniki), biletomat, system
monitoringu uruchamiane oddzielnymi oznakowanymi wlacznikami na
bocznym pulpicie kierowcy.

15.10

Reczny odtacznik masy.

15.11

Spadek napiecia po okresie postoju pojazdu minimum 48h nie moze
powodowac spadku napigcia akumulatoréw ponizej wartosci 23 V.
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15.12

Gniazdo umozliwiajace podlaczenie zewnetrznego zrddla energii o napigciu
24 V DC, celem zasilenia instalacji niskiego napigcia w autobusie podczas
rozruchu i fadowania akumulatorow 24 V.

15.13

Transmisja danych w uktadzie sterowania pojazdem oparta o magistralg CAN.
Magistrala CAN w szczeg6lnosci elektroniki sterujacej (multipleksery)
dodatkowo zabezpieczona przed przepigciami i naglymi wzrostami napigcia
mogacymi powodowac¢ ich uszkodzenie.

15.14

Zaleca si¢ zastosowanie systemu ogniw fotowoltaicznych, w celu poprawy
bilansu energetycznego, zmniejszenia zuzycia paliwa oraz ograniczenia
emisji zanieczyszczen do atmosfery, w ktérym promieniowanie stoneczne
bedzie bezposrednio przetwarzane na energi¢ elektryczna.

Wymagania dotyczace systemu:

- Moc systemu > 1,00 kWp

- Panele fotowoltaiczne zamontowane na dachu autobusu w spos6b
bezinwazyjny.

- Panele odporne na dziatanie niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.

- Wspomaganie zasilania pojazdéw w sposéb optymalny do panujacych
warunkéw pogodowych oraz pér roku.

- Wspomaganie zasilania pojazdéw podczas pracy silnika spalinowego
autobusu oraz podczas jego postoju z wytaczonym silnikiem (np. na
koncowym linii komunikacyjnej).

- Zapewnienie pracy pozostatych paneli fotowoltaicznych przy awarii
jednego lub Kilku z nich.

- Calo$¢ systemu rozmieszczona na pojezdzie optymalnie ze wzgledu na
dtugosci przewodow elektrycznych, na ktorych wystepuja straty przesytu
energii.

- Zapewnienie rejestracji oraz mozliwosci zgrywania przy uzyciu zewnetrznej
pamigci przeno$nej typu pendrive w formie umozliwiajacej dalszg analizg (np.
w postaci plikow: .xls, .xlsx, .csv), co najmniej nastepujacych parametréw
pracy systemu: moc catkowita [kWT]; napigcie z baterii [V]; prad fadowania
[A]; energia catkowita [kWh]; energia dzienna [kWh]; energia dostarczona
przez godzing przy niezmiennych warunkach [kWh].

Zamawiajacy dopuszcza takze zastosowanie innych systemow pozwalajacych
na odzysk, magazynowanie i ponowne wykorzystanie hagromadzonej energii.

Moc systemu
......... kWp

16.

Nadwozie

16.1

Konstrukcja szkieletu i poszycia nadwozia wykonana:

— ze stali odpornej na korozje — nierdzewnej o parametrach zgodnych z
normg PN-EN 10088 lub norma réwnowazng lub: aluminium, tworzyw
sztucznych, ich kompozytow, innych materialtdow o poréwnywalnej
odpornosci na korozje

lub

— ze stali konstrukcyjnej o wysokiej wytrzymalosci o parametrach
zgodnych z norma PN-EN 10025 lub norma réwnowazna, zabezpieczonej
metoda catopojazdowej kataforezy (szkielet nadwozia i podwozie
zabezpieczone w jednym procesie technologicznym).

Opis:

16.2

Zderzak i maskownica przednia dzielone na trzy elementy (prawa, srodkowa,
lewa). Zaleca si¢ takze zastosowanie zderzaka tyt dzielonego na trzy elementy
(prawy, srodkowy, lewy). Poszycie zewngtrzne stupkow narozy przednich i
tylnych muszg stanowi¢ oddzielne elementy $ciany przedniej i tylnej do
wysoko$ci min. 1 metra (mierzonej od poziomu jezdni). Wszystkie ww.
elementy musza by¢ ujete w katalogu czesci zamiennych jako pojedyncze
czescei.

16.3

Poszycia boczne muszg by¢:

16.3.1 mocowane do szkieletu nadwozia metoda klejenia lub przykrecane,

16.3.2 miejsca mocowania zabezpieczone przed dziataniem czynnikow
atmosferycznych,

16.3.3 wykonane z paneli do wysokosci dolnej krawedzi okien bocznych, w
sposob umozliwiajacy ich tatwa wymiang.

UWAGA! Zamawiajacy nie dopuszcza zastosowania poszycia bocznego

stanowiacego jeden element na catej dtugosci pojazdu.

Opis:
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16.4

Zamawiajacy nie dopuszcza wykonania poszycia dachu z materialow , ktore
w trakcie eksploatacji nie bgda w stanie zachowaé plaskiej, rownej
powierzchni.

16.5

Nadkola kot wyposazone w ostony chroniace boki pojazdu przed nadmiernym
zabrudzeniem wydobywajacym si¢ spod kot jezdnych.

16.6

Lakierowanie zgodnie z kolorystyka Zamawiajacego (kolory bialty RAL 9016,
zielony RAL 6018, czerwony RAL 3020) oraz naniesienie oznakowania
graficznego. Logo miasta wykonane metoda ploterowsa. Dach i obudowy
urzadzen zamontowanych na dachu w kolorze czerwonym.

Wzor malowania (réwniez elementdéw metalowych wewnatrz pojazdu),
rozmieszczenie oznakowania graficznego i sposéb jego naniesienia,
rozmieszczenie i rodzaj zastosowanych piktogramow zostanie uzgodniony z
zZamawiajacym.

17.

Podwozie

171

Konstrukcja podwozia (ptyty podtogowej, kratownicy, ramy) wykonana:
- ze stali odpornej na korozj¢ — nierdzewnej o parametrach zgodnych z norma
PN-EN 10088 lub norma réwnowazna

lub
- ze specjalnej stali konstrukcyjnej o wysokiej wytrzymatosci o parametrach
zgodnych z norma PN-EN 10025 lub norma rownowazna zabezpieczonej
metoda kataforezy.

Opis:

18.

Drzwi

18.1

Liczba drzwi — 3 szt. w uktadzie 2-2-2 otwierane do wewnatrz

18.2

Wszystkie drzwi dwuskrzydlowe otwierane do wewnatrz, wyposazone w
naped elektropneumatyczny.

UWAGA! Zamawiajacy nie dopuszcza drzwi otwieranych na zewnatrz.
Uktad drzwi pasazerskich w autobusie: pierwsze przed I osig, drugie
pomigdzy 1 i II osig, trzecie za II osia.

Dotyczy ukladu
sterowania drzwiami:
Producent......

18.3

Minimalna szeroko$¢ przejscia w trzech drzwiach autobusu 1200 mm
(wymiar mierzony w $wietle drzwi przy otwartych drzwiach).

Szeroko$é
przejscia.....[mm]

18.4

Indywidualne otwieranie i zamykanie kazdych drzwi przez kierowce za
posrednictwem przyciskow na tablicy rozdzielczej.

18.5

Dodatkowy przycisk na tablicy rozdzielczej umozliwiajacy otwarcie oraz
zamknigcie wszystkich drzwi jednoczesnie.

18.6

Niezalezne sterowanie skrzydtami przednich drzwi kierowcy.

Zamawiajgcy dopuszcza wariant oddzielnych przyciskow do prawego i
lewego skrzydta I drzwi, lub jeden przycisk do | drzwi wraz z dodatkowym
przetacznikiem dajacym mozliwos$¢ wyboru skrzydta drzwi (lewe, prawe, dwa
jednoczes$nie).

18.7

Mozliwo$¢ otwierania i zamykania przednich drzwi za pomoca ukrytego
przycisku zewnetrznego.

18.8

Akustyczny sygnal ostrzegawczy przy wszystkich drzwiach, automatycznie
sygnalizujacy (w odstgpie czasowym uzgodnionym z Zamawiajacym)
zamykanie drzwi przed kazdym ich zamknigciem.

18.9

Wyposazenie w dwie funkcje otwierania drzwi przez pasazerow, dziatajace
alternatywnie do siebie i do podstawowego uktadu sterowania drzwiami przez
kierowce. Funkcje te aktywowane sa przez kierowce jednym, tatwo
dostepnym przyciskiem na pulpicie kierowcy. Przycisk posiada trzy pozycje
zalaczenia.
18.9.1 Polozenie neutralne — TRYB MANUALNY przycisku aktywuje
nastgpujace dziatanie uktadu otwierania i zamykania drzwi:
a) drzwi otwiera i zamyka kierowca,
b) zalaczenie hamulca przystankowego z chwila otwarcia drzwi
pasazerskich,
€) wylaczenie hamulca przystankowego z chwila zamknigcia drzwi
pasazerskich i aktywacji pedatu przyspieszenia,
d) system otwierania drzwi przez pasazerow i uklad detekcji
obecnosci pasazera w kontrolowanej strefie drzwi sa nieaktywne.
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18.9.2 Wocisniecie  przycisku w lewa strone - TRYB
POLAUTOMATYCZNY (oznaczone na przycisku symbolem
przekreslonych drzwi) aktywuje nastepujace dziatanie uktadu
otwierania drzwi:

a) zalaczenie hamulca przystankowego z chwilg otwarcia drzwi
pasazerskich,

b) wyltaczenie hamulca przystankowego z chwilg zamkniecia drzwi
pasazerskich i aktywacji pedatu przyspieszenia,

¢) funkcja otwierania drzwi przez pasazerow,

d) drzwi zamyka kierowca

e) uktad detekcji obecnosci pasazera w kontrolowanej strefie drzwi
jest nieaktywny,

f) kierowca ma mozliwo$¢ otwierania drzwi, niezaleznie od funkcji
otwierania drzwi przez pasazero6w, bez powodowania
dezaktywacji dzialania funkcji otwierania drzwi przez pasazerow,

g) dezaktywacja uktadu przyciskiem przez kierowce musi
powodowa¢ zamknigcie wszystkich drzwi otwartych w tym
momencie, bez potrzeby uzywania innych przyciskow.

18.9.3 Wocisniecie  przycisku w  prawa strone - TRYB
AUTOMATYCZNY (oznaczone na przycisku symbolem drzwi)
aktywuje nastepujace dzialanie uktadu otwierania i zamykania drzwi:
a) zalgczenie hamulca przystankowego z chwilg otwarcia drzwi

pasazerskich,

b) wylaczenie hamulca przystankowego z chwila zamknigcia drzwi
pasazerskich i aktywacji pedatu przyspieszenia,

¢) funkcja otwierania drzwi przez pasazerow i automatycznego
zamykania,

d) drzwi otwarte przez pasazerow muszg zamykac si¢ automatycznie
po uptywie 2-5 sekund od ich otwarcia, jezeli w strefie otwierania
drzwi nie znajduje si¢ zaden pasazer,

e) kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ sterowania drzwiami, niezaleznie
od funkcji otwierania drzwi przez pasazerdw i automatycznego
zamykania, bez powodowania dezaktywacji dzialania funkcji
otwierania drzwi przez pasazerow,

f) wykrycie przez uklad detekcji obecnosci pasazera w
kontrolowanej strefie musi powodowac przerwanie zamykania
drzwi oraz pelne ich otwarcie, a nast¢gpnie ponowienie powyzszej
procedury automatycznego zamykania,

g) dezaktywacja uktadu przyciskiem przez kierowcge musi

powodowa¢ zamknigcie wszystkich drzwi otwartych w tym
momencie, bez potrzeby uzywania innych przyciskow oraz z
pomini¢gciem automatycznego uktadu detekcji kontrolujacego
strefe drzwi.
Zamawiajacy dopuszcza inny sposob oznakowania przyciskow,
ktory musi zosta¢ uzgodniony i zaakceptowany przez
zamawiajacego na etapie realizacji umowy pod warunkiem
pisemnego uzgodnienia z zamawiajacym z uwzglednieniem
zapisOw § 8 ust. 2 pkt 1) umowy dzierzawy.

18.10

Przyciski do otwierania drzwi przez pasazerow na zewnatrz i wewnatrz
pojazdu przy kazdych drzwiach.

Opis i lokalizacja
przyciskow:

18.11

Pierwsze skrzydlo drzwi przednich (kierowcy) wyposazone w szybe
podwojna.

Opis:

18.12

Drzwi przednie musza by¢ zamykane z zewnatrz zamkiem na klucz (klucz
identyczny dla calej dostawy), a pozostate drzwi muszg mie¢ mozliwo$¢
ryglowania od wewnatrz.

18.13

Wyposazone w uchwyty na wewngtrznej stronie drzwi ulatwiajace wsiadanie
do pojazdu oraz umozliwiajace awaryjne otwieranie drzwi przy wytaczonym
uktadzie zdalnego sterowania.
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Drzwi wyposazone w mechanizm powrotny w przypadku napotkania

przeszkody przy zamykaniu.

Sygnaty o napotkaniu przeszkody musza pochodzi¢ co najmniej od

nastepujacych czujnikow:

18.14 | 18.14.1 Dziatajacych na zasadzie zmian ci$nienia powietrza w uszczelkach
gumowych, zamontowanych na wewngetrznych pionowych
krawedziach skrzydetl drzwi.

18.14.2 Rejestrujacych potozenie katowe drzwi podczas zmiany ich

Opis:

polozenia.

Scianki dzialowe: za przednimi drzwiami, przed i za Il drzwiami, przed i za
I drzwiami.

18.15 | Wejsciowe $cianki ostonowe w wersji: dzielone na dwa elementy (gorny i
dolny) lub tylko dolny element. Wykonane ze szkla bezpiecznego lub
poliweglanow.

18.16 Zabezpieczone przed przypadkowym, samoczynnym otwarciem drzwi
"7 | podczas jazdy i uniemozliwiajace jazde przy otwartych drzwiach (poza
sytuacjami awaryjnymi).

Zabudowana, wyprowadzona do pierwszego skrzydta drzwi przednich, tzn.
19.1 |tworzaca przestrzen, ktora jest dostgpna wytacznie dla kierowcy, oddzielong
od przedziatu pasazerskiego w taki sposob, aby pierwsze skrzydlo drzwi
przednich pozwalato na wejscie wylacznie do przestrzeni kabiny kierowcy.

Konstrukcja kabiny oddzielajaca przedziat kierowcy od przestrzeni
19.2 | pasazerskiej wykonana w sposOb ograniczajacy do minimum wymiang
powietrza pomigdzy kabing a przedzialem pasazerskim. Dostatecznie
izolujaca stanowisko kierowcy przed ewentualng agresja pasazerow.

Opis:

Posiadajaca oszklone drzwi, umozliwiajace bezposrednie przejscie kierowcy
pojazdu z kabiny do przedziatu pasazerskiego, bez koniecznosci wychodzenia
na zewnatrz autobusu.

19.3

Wyposazona w:
19.4.1.Polke i zamykane okienko do sprzedazy biletow.

19.4.2.Rami¢ z mocowaniem do tabliczki wielko$ci A5 z rozktadem jazdy, z
indywidualnym o$wietleniem tabliczki.
19.4.3.Instalacje¢ naglasniajaca umozliwiajaca przekazywanie informacji
pasazerom.
19.4.4.Kasetke na pieniadze i bilety.
19.4 | 19.4.5.Sredniej klasy radioodbiornik do uzytku przez kierowce wraz min. 1
glosnikiem w kabinie.
Kabina 19.4.6.Podreczng kieszen badz schowek na dokumenty formatu A4.
Kierowcy 19.4.7.Jedno wyjscie USB (typ A) do tadowania telefonu i innych urzgdzen
mobilnych.
19.4.8.Wieszak na ubrania.
19.4.9.Uchwyt na napoje.
Rozmieszczenie i sposob montazu wyposazenia dodatkowego zostanie
uzgodnione z Zamawiajacym.

19.5 | Wyposazona w tachograf cyfrowy.

19.6 |Fotel kierowcy z =zawieszeniem pneumatycznym 1 pelng regulacja
bezstopniows, wyposazony w podtokietnik.

Kabina kierowcy zamykana takze od strony przedziatu pasazerskiego na
zamek z kluczykiem. Zaleca si¢ jeden uniwersalny klucz do wszystkich
19.7 | zamkoéw w pojezdzie z wyjatkiem zamka rejestratora monitoringu i kasetki na
pieniadze. Klucze identyczne do wszystkich 10 autobuséw. Zamawiajacy
zaleca zastosowanie rozwigzania umozliwiajacego ryglowanie i otwieranie
drzwi kabiny kierowcy od wewnatrz i na zewnatrz bez uzycia klucza.

19.8 | Posiadajgca dwie rolety przeciwstoneczne (boczna z lewej strony i przednia).
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19.9

Zabezpieczenie przed powstawaniem odblaskow, refleksow, o$lepianiem
kierowcow przez zrodta §wiatla znajdujace si¢ wewnatrz pojazdu np. wew.
tablica kierunkowa, lampy sufitowe oraz $wiatlo odbite od lusterek
wewnetrznych, np. poprzez oklejenie specjalng folig antyrefleksyjna.

19.10

Okno kierowcy przesuwne, szyba z lewej strony ogrzewana, umozliwiajaca
dobra widocznos¢ lewego lusterka zewnetrznego.

19.11

Trzy lusterka zewnetrzne ogrzewane elektrycznie, w tym jedno sferyczne z
prawej strony — wszystkie przystosowane do szybkiego demontazu. Lusterka
zewngtrzne z lewej i prawej strony dodatkowo regulowane od wewnatrz
(sferyczne nieregulowane). Zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie, w ktérym
lusterko sferyczne z prawej strony bedzie zintegrowane z prawym lusterkiem
zewnetrznym.

19.12

Wyposazona w urzadzenie blokujace zapton (alkomat), umozliwiajacy
programowanie okresow kontroli alkoholu, logowanie kierowcow (dopuszcza
si¢ urzadzenie, ktore rejestruje fakt wylogowania si¢ kierowcy nie przypisujac
kierowcom indywidualnych identyfikatoréw), przechowywanie
zaszyfrowanych danych: daty, godziny zmierzonego stezenia alkoholu,
oddanie lub odmowe oddania probki oddechu, uruchomienie i zatrzymanie
silnika, préby ingerencji w system osoby nieuprawionej itp. Transmisja w/w
danych przez tacze bluetooth lub droga radiowa. Ponadto system powinien
by¢ wyposazony w modul GPRS lub kompatybilny z zamontowanym w
pojezdzie. Urzadzenie powinno posiada¢ aktualne §wiadectwo homologacji,
zapewniaé bezawaryjng pracg w warunkach atmosferycznych zimowych oraz
letnich panujgcych w miejscu uzytkowania pojazdéw. Ponadto w przypadku
awarii alkomatu, urzadzenie powinno by¢ wyposazone Ww system
uruchomienia pojazdu przez osob¢ do tego uprawiong — zastosowane
rozwigzanie wymaga uzgodnienia i akceptacji zamawiajacego. Wykonawca
zobowiazany jest przeszkoli¢ min. 5 pracownikdw zamawiajacego oraz
wyposazy¢ w min. 1 urzadzenie pozwalajace dokonywac¢ ich kalibracji,
obstug i napraw.

19.13

Tablica wskaznikdw i1 pulpit sterowania z mozliwie minimalng liczba
elementow dotykowych — zastosowane rozwigzanie wymaga uzgodnienia i
akceptacji zamawiajacego.

19.14

System glo§noméwigcy zintegrowany z kolem kierownicy lub pulpitem,
umozliwiajacy polaczenie z aparatem telefonicznym bedacym na
wyposazeniu zamawiajacego. Dopuszcza si¢ rozwigzanie, w ktorym system
glosnomowiacy bedzie osobnym urzadzeniem sterowanym z konsoli bocznej
w tatwym zasiggu dla kierowcy.

19.15

Klimatyzowana.

Dot. ukladu
klimatyzacji
Producent......

20.

Siedzenia
pasazerskie

20.1

Homologowane typu miejskiego o ergonomicznym ksztalcie wykonane z
materialow o wysokiej jakoéci, odpornych na uszkodzenia, zabrudzenie, akty
wandalizmu, graffiti tatwe do czyszczenia.

20.2

Z migkkimi wktadkami w siedzisku i oparciu, fatwo wymiennymi
(wielokrotny demontaz i ponowny montaz wkladek nie moze powodowac ich
uszkodzenia).

20.3

Zamawiajacy wymaga dostarczenia dodatkowego kompletu wktadek
tapicerskich. Komplet wktadek zapewnia wymiang¢ wszystkich wktadek oparé¢
i siedzen w jednym autobusie.

Ponadto zamawiajacy wymaga dostarczenia 1 rolki wyktadziny tapicerskiej
(okoto 40 m?), identycznej w kolorystyce i wzornictwie do tej, z ktorej zostaly
wykonane siedzenia.

20.4

Wkiadki tapicerskie siedzen posiadaja wykonany trwatg technika motyw
graficzny, ktorego kolor i wzér zostal okreslony w Zalaczniku nr 2 do
specyfikacji technicznej autobuséw- Wzor tapicerki.

20.5

Na fotelach umieszczonych na podestach zastosowane ograniczniki biodrowe
od strony przejscia srodkowego.




Zalacznik nr 1a do specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia-
Specyfikacja techniczna autobuséw jednoczlonowych

20.6

Kolor uchwytow, podtokietnikow, ogranicznikow biodrowych itp.
przeznaczonych dla pasazeréw zostanie uzgodniony z Zamawiajacym.

21.

Okna

211

Szyba czotowa klejona ze szkla wielowarstwowego, bezpiecznego.

Zalecana jest szyba czotowa dzielona wzdtuz osi pojazdu na cze$¢ lewa i
prawa, oddzielona od szyby ostaniajacej przednig tablice kierunkows.
Dopuszcza si¢ szybe czotowa w zabudowie jednocze$ciowej, oddzielong od
szyby ostaniajacej przednig tablice kierunkowa.

Opis:

21.2

Okno na stanowisku kierowcy otwierane przesuwnie. Szyby przesuwne wraz
z prowadnicg szyby musza stanowi¢ oddzielong czg¢$¢, a nie element catosci
tafli szyby okna.

Zamawiajacy wymaga, zeby szyby przesuwne i stale, stanowigce elementy
okna otwieranego przesuwnie wystepowaly w katalogu czesci zamiennych
jako odrebne pozycje.

21.3

Okna przedziatu pasazerskiego wklejane.

21.4

Okna otwierane przedziatu pasazerskiego z mozliwoscia blokady. Zaleca si¢
zastosowanie zamkow na Klucz typu kwadrat, blokowanych przez kierowce
w przypadku pracujacej klimatyzacji.

21.5

Okna przestrzeni pasazerskiej: minimum 6 okien otwieranych przesuwnie (z
lewej 1 prawej strony pojazdu, rozmieszczone rownomiernie, otwierane w
gornej czesci okna). Czg$¢ przesuwna okna musi by¢ zabezpieczona przed
samoczynnym przesuwaniem si¢ jej podczas jazdy. Wysoko$¢ czgsci
przesuwnej nie mniejsza, niz 40% wysokosci okna i nie wigksza, niz 60%
wysokosci okna.

Szyby przesuwne wraz z prowadnica szyby musza stanowi¢ oddzielong
czes¢, a nie element catosci tafli szyby okna.

Zamawiajacy wymaga, zeby szyby przesuwne i stale, stanowigce elementy
okna otwieranego przesuwnie wystepowaly w katalogu czesci zamiennych
jako odrebne pozycje.

oraz
Opis:

22.

System
monitoringu

221

Wymagana jest praca monitoringu w cyklu cigglym po wiaczeniu stacyjki
oraz w trybie ciagtym przez okres 30 min. po wylaczeniu stacyjki. Obraz z
kamer musi zawiera¢ nastgpujace informacje: numer pojazdu, numer linii i
kierunek jazdy, datg i godzing, przystanek oraz predkosc¢ jazdy. Nie dopuszcza
si¢ dotaczania pliku tekstowego z tymi parametrami.

22.2

Zapis obrazu musi by¢ trwale zabezpieczony przed modyfikacja, w celu
mozliwo$ci wykorzystania jako dowodu w postepowaniu dochodzeniowym i

sadowym.

22.3

System musi obejmowac nastepujace elementy:

22.3.1. Pojazdowy rejestrator danych - rejestrujacy obraz ze wszystkich
zamontowanych w pojezdzie kamer w jakosci zapewniajacej
identyfikacj¢ 0sob.

22.3.2. Siedem kamer zapewniajacych widoczno$¢ takze po zmroku bez
dodatkowego o$wietlenia w tym:

a) 4 wewnetrzne umozliwiajace podglad przestrzeni pasazerskiej i
rejonu wszystkich drzwi oraz kabiny kierowcy,

b) tylnej zamontowanej wewnatrz w gornej czeSci tylnej $ciany
pojazdu, umozliwiajacej podglad obszaru znajdujacego sig
bezposrednio za pojazdem,

C) przedniej wewnetrznej umozliwiajacej podglad obszaru
znajdujacego si¢ bezposrednio przed pojazdem,

d) =zewngtrznej bocznej przedniej przy prawym lustrze,
umozliwiajacej obserwacj¢ przestrzeni przy wsiadaniu
pasazerow.

22.3.3. System komputerowy umozliwiajacy przegladanie zgromadzonych
nagran, mikrofon umieszczony w kabinie kierowcy w sposob
umozliwiajacy nagrywanie rozméw kierowcy z pasazerami,
monitor kontrolny zamontowany w kabinie kierowcy.
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Pojazdowe rejestratory danych musza zapewniac:

224.1. Rejestracje obrazu ze wszystkich zamontowanych w pojezdzie
kamer.

22.4.2. Zapis zarejestrowanego obrazu na twardym dysku o pojemnosci
zapewniajacej magazynowanie obrazu z okresu min. 30 dni pracy
przy zalaczeniu wszystkich kamer (dysk umieszczony w
wyjmowanej kieszeni zamykanej na klucz).

22.4.3. Rejestracje kanatu audio z mikrofonu umieszczonego w kabinie
kierowcy.

22.4.4. Szybkos¢ rejestracji minimum 25 klatek/s z kazdej z kamer.

22.45. Rozdzielczoé¢ obrazu - minimum 1280x720P

22.4.6. Rejestrator monitoringu musi by¢ umieszczony w oddzielnym
schowku niedostepnym dla kierowcy. Schowek zamykany na klucz
patentowy, identyczny dla catej dostawy.

22.4.7. Rejestrator monitoringu musi by¢ wyposazony w min. 2 dyski twarde
2,5” min. 2TB w specjalnej kieszeni. Pojemnos¢ twardych dyskow
— przy zachowaniu okreslonych parametréw nagrania obrazu oraz po
uwzglednieniu wybranej przez Wykonawcg metody kompres;ji
obrazu — musi pomiesci¢ obraz z okresu min. 30 dni pracy przy
zalaczeniu wszystkich kamer oraz zapis dzwicku na dysku/dyskach
umieszczonych w rejestratorze;

22.4.8. Musi mie¢ zabezpieczenie przed ingerencja osob trzecich w jego
dziatanie oraz zabezpieczenie przed dostgpem do zarejestrowanych
materialdw np. poprzez hasta;

22.4.9. Musi istnie¢ mozliwo$¢é nagrywania w trybie alarmowym. Nagrania
alarmowe nie moga zosta¢ nadpisane do momentu ich fizycznego
zgrania. Nagrania alarmowe powinny by¢ wyzwalane poprzez | producent

22.4 przycisk na monitorze LCD lub przetacznik zabudowany w kabinie | Typ.........
kierowcy. Model........

22.4.10. Musi mie¢ minimum 2 wejscia USB, w tym 1 wejscie USB 3.0

22.4.11. Musi mie¢ minimum 1 port HDMI, VGA

22.4.12. Musi mie¢ minimum jedno wejscie mikrofonowe

22.4.13. Musi mie¢ mozliwo$¢ zamontowania jednoczesnie min. 2 dyskow
twardych o pojemnosci zapewniajacej zapis obrazu z okresu min. 30

dni pracy przy zataczeniu wszystkich kamer oraz zapis dzwigku na
dysku/dyskach umieszczonych w rejestratorze.

22.4.14. Obudowa bezwentylatorowa

22.4.15. Musi mie¢ mozliwos¢ obstugi poprzez WiFi lub LAN

22.4.16. Oprogramowanie do zarzadzania rejestratorem w jezyku polskim,

22.4.17. Start systemu do pelnej funkcjonalnosci nie dtuzszy niz 3 minuty,

22.4.18. Musi mie¢ mozliwos¢ aktualizacji oprogramowania rejestratora
przez port USB oraz drogg bezprzewodowa (Wifi, GSM)

22.4.19. Zamawiajacy wymaga montazu dyskow twardych, ktorych zakup
jest mozliwy w ogolnej sieci sprzedazy.

22.4.20. Kierowca musi mie¢ mozliwo$¢ recznego sterowania podgladu
obrazu ze wszystkich kamer.

22.4.21. Mozliwos¢ dostosowania aplikacji pod konkretne wymagania
Zamawiajacego (automatyczne przetaczenie podgladu obrazu z
tylnej kamery w momencie wlaczenia biegu wstecznego). Na
zarejestrowanym materiale musi znalez¢ si¢ informacja o dacie,
numerze linii, kierunku i przystanku, otrzymana z autokomputera
systemu informacji pasazerskie;j.

22.4.22. Rejestrator cyfrowy powinien mie¢ ztgcze USB umozliwiajgce
skopiowanie danych na zewnetrzny no$nik, przegladanie materialow
wedtug réznych kryteriow: daty, czasu, numeru kamery; mozliwos¢




Zalacznik nr 1a do specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia-
Specyfikacja techniczna autobuséw jednoczlonowych

przegladania obrazu w przedziale czasu; przewijania obrazu do tylu
i do przodu z réznymi predkosciami; zatrzymanie obrazu i jego
wydruku oraz zapisanie w formie pliku; mozliwo$¢ ogladania
obrazéw z pojedynczej kamery jak i ze wszystkich kamer
jednoczesnie. Aplikacja oprogramowania w jezyku polskim.

Kamery rejestrujace obraz w kolorze musza by¢ wytrzymate i niezawodne oraz

dostarcza¢ obraz wysokiej jakosci 1 dostosowywac si¢ do zmieniajacego si¢

nat¢zenia Swiatla.

Kamery musza by¢ odporne na wibracje charakterystyczne dla pojazdow

komunikacji miejskiej. Miejsce montazu kamer do uzgodnienia z

Zamawiajacym.

Kamery musza spelniaé nastgpujace wymogi:

1. Kamery wewnetrzne, boczna zewngtrzna i tylna:

a) rozdzielczo$¢ min. 1.3MPix (min. 1280x1024) przy min.25 kl./s,

b) przetwornik 1/3",

c) zintegrowany obiektyw,

d) stata ogniskowa w przedziale od min. 2.1 do 2.8 mm,

22.5 |e) zakres temperatur pracy od -20 do +50 stopni C.

2. Kamera przednia:

a) rozdzielczo$¢ min.1.3MPix (min.1280x1024) przy min. 25 kl./s,

b) zintegrowany obiektyw z automatycznie sterowana przestona (auto-iris),

€) zmienna ogniskowa 3 - 9 mm lub stata ogniskowa w przedziale od 2.1
do 2.8 mm,

d) zintegrowane diody IR,

e) zakres temperatur pracy od -20 do +50 stopni C.

Zasilanie kamer z rejestratora lub innych zZrddel, kamery muszg by¢

zamontowane w obudowach charakteryzujacych si¢ duza wytrzymatosciag

mechaniczng.

Mocowanie kamer musi uniemozliwiaé samoczynng zmiang¢ pola widzenia

kamery, w wyniku drgan wystgpujacych podczas jazdy autobusu lub w wyniku

ingerencji 0sob nieuprawnionych.

Wyswietlacz LCD podgladu rejestrowanego obrazu.

Ciektokrystaliczny kolorowy wys$wietlacz LCD, typu TFT - dotykowy, o
przekatnej min. 8" powinien posiada¢ adaptery umozliwiajace montaz w
22.6 |kabinie kierowcy w miejscu dogodnym dla kierujacego pojazdem z
mozliwo$cia plynnej regulacji monitora w plaszczyznie pionu i poziomu,
podglad obrazu dzielonego. Monitor musi peli¢ funkcje panelu
informacyjnego przekazujacego kierowcy o bledach i awariach systemu
monitoringu jak np. brak nagrywania itp.

System komputerowy przystosowany do przegladania zgromadzonych nagran
musi by¢ wyposazony w oprogramowanie umozliwiajace: przenoszenie
danych z rejestratorow do systemu komputerowego, dynamiczne przegladanie
obrazoéw ze wszystkich kamer jednoczesnie oraz kazdej z osobna, ekstrakcje
danych z rejestratora, z uwzglgdnieniem czasu i kamery, z ktorej
zarejestrowano obraz, wydruk zatrzymanego obrazu oraz zapis w jednym ze
standardowych formatoéw (np. jpg, tif), przewijanie obrazu do tytu i do przodu
z roznymi predkosciami, przekazanie zarejestrowanego materiatu
dowodowego wraz z niezb¢dnym oprogramowaniem do przegladania zapisu
lub plikiem uruchamiajacym odczyt.

Odtwarzanie zapisu powinno by¢ mozliwe przy pomocy powszechnie
dostepnych bezptatnych aplikacji lub aplikacji bezptatnie udostepnionej
zamawiajacemu przez wykonawce przez minimum 10 lat.

22.7

Zastosowane w systemie rozwigzania technologiczne muszg zapewnié
bezawaryjng i stabilng prace w warunkach drgan wystepujacych podczas

jazdy pojazdu, urzadzenie rejestrujgce musi by¢ umieszczone w zamykanym
22.8 . . .
na klucz schowku w sposob zapewniajacy swobodny dost¢p dla wykonania
czynnosci obstugowych, spos6b montazu poszczegdlnych urzadzen
wchodzacych w sktad systemu musi zapewniaé¢ skuteczne zabezpieczenie ich
przed dostgpem 0s6b nieuprawnionych, kradziezg, dewastacja, itp.

Ponadto nalezy dostarczyc¢:
22.9 |22.9.1. Dodatkowych 10 dyskow zastgpczych wraz =z kieszenig
umozliwiajacg ich montaz w pojezdzie — na cala dostawe. Parametry
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dysku zgodne z podanymi w pkt 22.4.2. Zatacznika nr 1 do SIWZ -
Specyfikacja techniczna autobuséw jednocztonowych.

22.9.2. Urzadzenie umozliwiajace ustawianie i regulacj¢ parametréw pracy
pojazdowego rejestratora danych.

22.9.3. Licencj¢ na uzytkowanie na nielimitowanej liczbie stanowisk
komputerowych.

22.9.4. Dokumentacje techniczng systemu w jezyku polskim zawierajaca:
instrukcje obshugi rejestratora i kamer, kompletng dokumentacje
elektryczna obejmujaca schematy ideowe instalacji, rysunki
montazowe oraz rysunki rozmieszczenia poszczegdlnych elementow
systemu, instrukcj¢ oprogramowania do konfiguracji rejestratora oraz
instrukcje¢ oprogramowania obstugujacego system.

Dodatkowe wymagania:

22.9.5. system musi zapewnia¢ odpowiednig widocznos$¢ rowniez po zmroku,

22.9.6. szczegodty dot. umiejscowienia i montazu kamer oraz monitora nalezy
uzgodni¢ z zamawiajacym,

229.7. w ramach przedmiotu zamowienia Wykonawca dostarczy
dedykowane oprogramowanie na potrzeby zgrywania materiatu droga
bezprzewodowa WiFi o czestotliwosci 2,4 Ghz na zajezdni oraz
zapewni niezbegdna do tego infrastrukture w postaci minimum 2 anten
i serwera, na ktory przegrywane beda nagrania. Pojemno$¢ i
parametry serwera musza zapewniC stabilng prace 1 mozliwosé
przechowywania zapisanych nagran przez okres 10 dni ze wszystkich
dostarczonych w niniejszym zamdéwieniu pojazdow.

Lokalizacja automatu w pojezdzie:

1. automat do sprzedazy biletow musi by¢ zlokalizowany w miejscu

23.1 uzgodnionym z Zamawiajgcym.

2. sposOb montazu automatu biletowego nie moze powodowac utrudnien przy
pracach obslugowo-naprawczych oraz zaktécen w komunikacji pasazerow
niepetnosprawnych na wozkach / wozkoéw dziecigeych.

Opis techniczny automatu:

Waga netto automatu (bez bilonu) — nie wiecej niz 50 kg.

Nominalne napigcie: 24 VDC.

Temperatury pracy: -20/+50 °C.

Wyposazony w baterig, ktora w przypadku braku zasilania zewnetrznego
pozwoli na zakonczenie trwajacych operacji.

6. Obudowa ze stali, drzwi ze stali nierdzewnej, monitor LCD -
,wandaloodporny”, tj. posiadajacy obudowe o podwyzszonej
wytrzymatosci odporng na celowe dziatanie czynnika ludzkiego np.
poprzez uzycie sity. Ekran dotykowy musi by¢ odporny na zarysowania,
peknigcia, sthuczenia itp. spowodowane dziataniem czynnika ludzkiego.

agprwbdPE

Automat 7. obudowa automatu jest zamknigta, odporna na uszkodzenia
biletowy (wandaloodporna) i warunki otoczenia (m.in. wilgotnos¢),
8. krawedzie uksztaltowane sg tak, aby nie spowodowaty uszkodzen
dziesy lub enia uzvtkownika (kli . Producent......
23.4 odziezy lub zranienia uzytkownika (klient, serwisant, etc.)

9. dostep do wnetrza obudowy (automatu) zabezpieczony jest zamkiem Typ
patentowym i mechanizmem ryglowym z blokada mechaniczna w co
najmniej 3 punktach, ktory uniemozliwia otwarcie sitowe, przy uzyciu
sity nie przekraczajacej SkN,

10.na obudowie umieszczone sa informacje dotyczace obstugi automatu i
elementy graficzne, w sposob uzgodniony z Zamawiajacym,

11. automat posiada akustyczny alarm lokalny,

12. alarmy uruchamiane sa niezwlocznie przy nieautoryzowanych probach
otwarcia,

13. Modut obstugi monet:

a) wyposazony w elektroniczny akceptor monet wykluczajacy mozliwosé
przyjecia fatszywych monet, (innych niz PLN)o bledzie nie wigkszym
niz 2% (z mozliwos$cia zmiany tego parametru),

b) wyposazony we wlot monet z automatyczng ostong wlotu i uktadem
zapobiegajacym wycigganiu monet oraz systemem rozpoznajacym
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kierunek ruchu monet; ostona wlotu powinna by¢ otwierana tylko
podczas procesu platnosci oraz po zblizeniu do wlotu przedmiotu
metalowego. W pozostatych przypadkach wlot musi by¢ zamknigty,
uniemozliwiajac wlozenie obcych przedmiotow,

C) wyposazony w programowalny czytnik przyjmujacy monety PLN w
nominatach uzgodnionych z Zamawiajacym z mozliwo$cig zmiany
konfiguracji na monety EUR,

d) wyposazony w modul samouzupetniajacych si¢ podczas transakcji
zasobnikéw posrednich na monety do wydawania reszty

e) w przypadku osiggniecia minimalnego, definiowanego przez
Zamawiajacego, stanu monet w zasobnikach wydajacych resztg (brak
monet do wydawania reszty) automat musi mie¢ mozliwo$¢ sprzedazy
biletow za odliczona gotowke lub karta, informujac o tym komunikatem
na ekranie gtownym,

g) napehienie Biletomatu w monety, w trybie serwisowym odbywa si¢
wylacznie poprzez:

e Wrzut monet poprzez wlot monet lub bezposrednio do akceptatora
monet,

Kazdorazowe napelienie monet potwierdzane jest odpowiednim

wydrukiem generowanym przez automat oraz wysytanym w formie

elektronicznej raportem do systemu centralnego,

h) wyposazony w samoblokujaca si¢ kasete koncowa na monety o
nastepujacych cechach:

e system zabezpieczajacy przed niecautoryzowanym dostepem,
o kaseta zabezpieczona jest za pomocg zamka patentowego,
o kaseta zamyka si¢ samoczynnie podczas jej wyjmowania z automatu,

i) Przy wymianie/opréznianiu kasety koncowej na monety kazdorazowo
drukowany jest dowdd wymiany oraz wysylany w formie
elektronicznej do systemu centralnego.

14. Modut obstugi kart ptatniczych:
a) czytnik zblizeniowych kart ptatniczych wraz z dedykowang aplikacja
platnicza, umozliwiajacy transakcje kartami platniczymi, przynajmnie;j
w standardzie Visa i Mastercard. Fizyczne parametry czytnika -
wymagany jest certyfikat EMV Level 1 Contactless Proximity
Coupling Device.
b) Oprogramowanie samego czytnika — wymaga si¢ aby czytnik kart
bezstykowych obstugiwat ptatnosci kartami minimum:
¢ Visa - wymagana jest certyfikacja albo jako "Visa Approved Chip
Card Device Supporting Visa Contactless Payments”, albo jako "Visa
Approved IRWIN Compliant Reader",

¢ MasterCard/Maestro - wymagana jest certyfikacja PayPass MagStripe
& M/Chip wersja: M/Chip 3.0,

o Obstuga ptatnosci NFC dokonywanych telefonami komoérkowymi.

c) Wymaga sie aby czytnik wspolpracowal z aplikacjami platniczymi
przystosowanymi na rynek krajowy i funkcjonujacych na terenie Polski,
obstugujacymi ptatnosci minimum:

o Visa - certyfikacja VpTT qVSDC wersja: VCPS 2.1 lub nowszy,

o MasterCard/Maestro - certyfikacja PayPass MagStripe & M/Chip
wersja: M/Chip 3.0 TIP lub nowszy,

o Obstuga ptatnosci NFC dokonywanych telefonami komérkowymi.

d) Komunikacja pomiedzy terminalem a centrum autoryzacyjnym jest
zabezpieczona protokotem SSL.

15. Modut rejestracji:

a) tworzony przez automat dziennik zdarzen zawiera jednoznaczne
rozpoznanie kazdego zdarzenia oraz jego precyzyjne zorientowanie w
czasie,

b) automat posiada rejestr wszystkich zdarzen — zwiazanych ze sprzedaza
biletow, transakcjami kartami ptatniczymi oraz gotowkowymi a takze

ze zdarzeniami o charakterze technicznym (wlaczenia, usterki,
ostrzezenia),
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c) automat posiada podtrzymywany bateryjne zegar czasu do oznaczania
daty i czasu zakupu biletu z doktadnoscia do jednej sekundy, z
automatyczng  synchronizacja z  serwerem czasu podczas
przekazywania danych o sprzedazy (doktadnos$¢ 1 sek. ma zostac
zachowana przez 72 godziny), z automatyczng zmiang czasu na letni i
zimowy.

16. Modut transmisji danych:

a) automat wyposazony jest w modut transmisji danych w oparciu o sie¢
bezprzewodowa spehiajaca parametry minimum GSM/GPRS/LTE
oraz dodatkowo o ztacze Ethernet,

b) karty SIM do transmisji danych dostarcza Zamawiajacy.

Funkcjonalno$¢ automatu:

1. Automat drukowatl bedzie bilety o wymiarach: 80 mm x 33 mm na
papierze o gramaturze  100g/m?,  posiadajgcym  hologram
zabezpieczajacy.

2. W automacie umieszczany bedzie papier w rolce o maksymalnej
srednicy zewnetrznej 150 mm i $rednicy gilzy 25 mm, nawinigty strong
termiczng na zewnatrz rolki.

3. Druk biletu nastgpowaé bedzie przy uzyciu szybkiej drukarki termicznej
wyposazonej w urzadzenie do obcinania papieru (cigcie biletu
nastepowac bedzie w poprzek papieru, z rolki o szerokosci 80 mm).

4. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo na etapie eksploatacji autobuséw do
zmiany parametréw biletu drukowanego z automatu.

5. Automat numerowal bgdzie kolejno bilety odrebnie dla kazdego rodzaju
i kategorii biletu (numeracja w postaci ciggu trzech liter i 8 cyfr),
dodatkowo na bilecie nadrukowywany bedzie numer charakterystyczny
dla danego automatu.

6. Wydane przez automat bilety musza mie¢ mozliwo$¢ wykorzystania

rowniez w innych pojazdach komunikacji miejskiej, tzn. drukowany bilet

nie bedzie rownoczes$nie kasowany przez automat.

Automat realizowa¢ bedzie funkcje przyjmowania monet oraz

wydawania reszty. (Akceptowane nominaty i ilo$ci poszczegodlnych

monet a takze priorytety dla okreslonych nominatéw przy wydawaniu

2337

reszty uzgodnione z Zamawiajacym)

8. Automat musi by¢ wyposazony w panel informacyjny (monitor LCD 0
przekatnej min. 9°) wyswietlajacy aktualng taryfe i katalog uprawnien do
bezptatnych i ulgowych przejazdow srodkami komunikacji miejskie;.

9. Automat musi by¢ przystosowany do zmiany waluty na EURO.

10. Automat musi umozliwia¢ dokonanie bezgotowkowej ptatnosci za bilety
za pomocg bezstykowych kart platniczych co najmniej systemow Visa i
Mastercard

11. Automat musi umozliwia¢ anulowanie/przerwanie transakcji w kazdym
momencie (przed dokonaniem ptatnosci)

12. Automat musi by¢ wyposazony w system wymuszajacy jego restart w
przypadku zawieszenia si¢ systemu operacyjnego lub aplikacji sterujacej
automatem

13. Automat musi blokowa¢ mozliwos¢ sprzedazy w przypadku braku
papieru w drukarce, zacigcia monet lub zablokowania systemu obiegu
monet informujac o tym komunikatem na ekranie glownym

Komunikacja automatu z serwerem:

W ramach dostawy Wykonawca dostarczy, skonfiguruje i uruchomi serwer
wraz z wszelkim niezbednym oprogramowaniem do obstugi automatéw
23.4 biletowych.

Automat musi umozliwia¢ przenoszenie danych ze sprzedazy (w formacie
plikoéw o strukturze uzgodnionej z Zamawiajacym (np. pliki XML, CSV) oraz
danych eksploatacyjnych bezposrednio do serwera dostarczonego i
wyposazonego we wszelkie oprogramowanie niezbgdne do prawidlowej
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pracy 1 obshigi automatdow za  posrednictwem  komunikacji
GSM/GPRS/EDGE/LTE, w ten sam sposob musi réwniez nastgpowac
przekazywanie danych do automatow (dane dotyczace zmiany taryfy,
informacji wys$wietlanych na ekranie automatu), dodatkowo musi posiadac
mozliwos$¢ zgrywania danych przy uzyciu zewngtrznej pamigci przenosnej
typu pendrive (przez osoby upowaznione przez Zamawiajacego).

Raportowanie danych
1. Automat musi generowaé raporty techniczne w formie elektronicznej

(zar6wno w postaci plikow zapisywanych w pamigci automatu, jak
rowniez wysylanych automatycznie bezposrednio do serwera
Zamawiajacego za posrednictwem komunikacji GSM/GPRS/EDGE/LTE
w formacie i strukturze uzgodnionej z Zamawiajacym) i papierowej przy
kazdorazowej czynno$ci wymagajacej otwarcia automatu np. czynnosci
serwisowej, wymiany kasety lub papieru, raport musi zawiera¢ m.in. date¢
i godzing otwarcia automatu, informacj¢ o zakresie czynnosci
wykonywanych np. przez serwisanta, wskazanie serwisanta (np. kod,
login) a takze stany kasetek (ilo$ci monet o poszczegolnych nominatach)
W momencie otwarcia i zamknigcia automatu.

2. Automat musi generowac raporty sprzedazowe w formie elektronicznej
(zar6wno w postaci plikow zapisywanych w pamigci automatu, jak
rowniez wysylanych automatycznie bezposrednio do serwera
Zamawiajacego za posrednictwem komunikacji GSM/GPRS/EDGE/LTE
w formacie i strukturze uzgodnionej z Zamawiajacym) jak i papierowej
w ustalonych okresach rozliczeniowych, a takze w kazdym dowolnym
zadanym przez operatora okresie zawierajace (zakres, format i struktura
danych do uzgodnienia z Zamawiajgcym):

2.1. Date i godzing ostatniej wymiany rolki papieru wraz z numerami
biletow: sprzedanych z danej rolki jako pierwsze i ostatnie z danego
nominatu.
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2.2. Okres za ktory wygenerowany jest raport.

2.3. Tlos¢ biletéw sprzedanych w danym rodzaju, o danym nominale.

24. Stan utargu w poszczegélnych kasetach (ilosci monet w

poszczegolnych nominatach).

3. Raport generowany przez automat musi pozwoli¢ na ustalenia doktadnej
daty i godziny sprzedazy biletu o danym numerze jak réwniez formie
ptatnosci (iloSci i nominaty uzytych po ptatnosci i wydania reszty
monet).

Oprogramowanie do obstugi automatu i raportow: Wykonawca musi

dostarczy¢ niezbedne urzadzenia w tym serwery wraz z niezbednymi

aplikacjami umozliwiajace bezpieczng transmisj¢ danych, ich sktadowanie

oraz wymiang¢ danych. Oprogramowanie systemowe i aplikacyjne musi by¢

dostarczone wraz ze wszystkimi niezbgdnymi licencjami umozliwiajagcymi

jego obstuge przez nielimitowang liczbe uzytkownikéw. Wykonawca

dostarczy API (wraz z dokumentacja) umozliwiajace wymian¢ danych

pomiedzy kolejnymi automatami biletowymi dotaczanymi do systemu

centralnego zarzadzajacego automatami biletowymi. Dokumentacja musi

236 uwzgledniad _komunikacje; w zakresie:

- raportowania stanu automatu

- standw monet w zasobnikach

- wymiany taryfy biletowej

- danych sprzedazowych

1. Modutl obslugi automatu posiadajacy funkcje:

1.1. Mozliwos$¢ zmiany taryfy obowigzujacej w automatach (zmiany cen i
rodzajow biletow). Mozliwo§¢ wybrania poszczegdlnych automatow
lub grupy automatow oraz daty od ktorej bedzie obowigzywaé nowa

taryfa.

1.2. Mozliwo$¢ zmiany parametrow biletu drukowanego z automatu.
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1.3. Mozliwo$¢ zmiany uktadu i szaty graficznej wyswietlanych informacji
w interfejsic wy$wietlanym dla Pasazera i serwisanta oraz na
drukowanych raportach z automatu.

1.4. Mozliwo$¢ zdalnego zablokowania, odblokowania automatu.

1.5. Mozliwo$¢ zdalnego zaprogramowania uprawnien dla o0sob
obstugujacych automat (serwisantdw, osoby odpowiedzialne za
wymiang kaset z bilonem, osoby odpowiedzialne za wymiang rolek).

1.6. Nadawanie uprawnien, generowanie raportow oraz wszelkich
czynnoS$ci zwigzanych z programowaniem badz zmiang podstawowych
informacji w automatach biletowych musi odbywac¢ si¢ zdalnie bez
konieczno$ci osobistej obstugi przy automacie za posrednictwem
komunikacji ~GSM/GPRS/EDGE/LTE  oraz  dodatkowo za
posrednictwem panelu sterowania (poprzez pamig¢ typu pendrive).

1.7. Umozliwienie identyfikacji kazdego z automatow (wszystkie automaty
musza by¢ zarzadzane z jednego miejsca, muszg byé odpowiednio
ponumerowane, tatwe w identyfikacji).

1.8. Wyswietlanie informacji technicznych na temat automatu (np. stan
rolki, niski stan gotdwki w poszczegdlnych nominatach do wydawania
reszty).

1.9. Automatyczne informowanie 0 Stanie urzadzen (sygnalizowanie:
kazdorazowego otwarcia automatu, awarii, standéw awaryjnych (brak
papieru, przepelnieniec kaset zbilonem)) za posrednictwem
komunikacji GSM/GPRS/EDGE/LTE do serwera oraz za
posrednictwem e-mail do osoby wskazanej przez Zamawiajacego.
Parametry opisane w pkt 1.7—1.9. winny by¢ rowniez dostgpne i
prezentowane zbiorczo w graficznym interfejsie w module
Administratora.

1.10. Mozliwos¢ zdalnego zalogowania si¢ na automat w celu zdalnej obstugi
serwisowej automatu z podgladem informacji wyswietlanych na
ekranie danego biletomatu w czasie rzeczywistym poprzez transmisje
za posrednictwem komunikacji GSM/GPRS/EDGE/LTE.

1.11. Data i czas synchronizowana z centralnym serwerem znajdujacym si¢
w siedzibie zamawiajacego. Synchronizacja czasu przeprowadzana
min. 1 raz dziennie.

2. Modul Administratora
2.1. Zarzadzanie kontami uzytkownikow (zakladanie, usuwanie,
modyfikacja kont iuzytkownikow, przegladanie i zaawansowane
przeszukiwanie historii operacji). Kazdy uzytkownik powinien
posiada¢ wihasne konto, zabezpieczone nazwa oraz hastem, do ktorego
przypisane sa okreslone przez administratora systemu uprawnienia do
modutéw funkcjonalnych. Powinno by¢ mozliwe elastyczne okreslanie
praw dostepu do danych gromadzonych w systemie oraz praw do
wykonywania poszczegblnych funkcji. Musi umozliwiaé grupowanie
uzytkownikéw i nadawanie / odbieranie uprawnien catej grupie, jak i
indywidualnym uzytkownikom. Konta uzytkownikow maja ponadto
pozwoli¢ na automatyczng rejestracj¢ pracy uzytkownikow z
oprogramowaniem (rejestrowa¢ nalezy wszystkie wywotania funkcji
oraz odwotania do danych);
2.2. Nadawanie uprawnien do poszczegolnych opcji modulow, a w

szczegoblnoscei:

2.2.1. Podglad danych,

2.2.2. Generowanie i przeglad raportow.

2.2.3. Wydruk raportow.

2.2.4. Generowanie plikow wymiany danych z innymi programami

zewnetrznymi.
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2.3. Zarzadzanie grupami praw: Oprogramowanie musi pozwala¢ na
definiowanie grup uprawnien i przypisywanie do nich poszczegolnych
uzytkownikow systemu. Takie rozwigzanie ma pozwoli¢ na fatwe
definiowanie  minimalnych  uprawnien dla  poszczegodlnych
uzytkownikow, a nastgpnie na indywidualne dodawanie dodatkowych
praw dla uzytkownikow uprzywilejowanych;

2.4. Monitorowanie pracy systemu: w celu zagwarantowania wysokiego
poziomu bezpieczenstwa systemu nalezy go wyposazy¢ w procedury
rejestrujace automatycznie jego prace. W wytworzonych w taki sposob
rejestrach powinny by¢ zapisywane wszystkie zdarzenia oraz wyniki
dziatania poszczegolnych funkcji oraz przebiegu proceséw
realizowanych przez system;

2.5. Aktualizacja wersji oprogramowania;

2.6. Archiwizacja danych (wszystkich typéw danych dostarczanych do

serwera):
2.6.1. Oprogramowanie powinno udostgpnia¢ dwa tryby archiwizacji
danych:

2.6.1.1. Automatyczng pelng archiwizacje danych.
2.6.1.2. Eksport wybranych danych na no$niki zewngtrzne.

2.6.2. Oprogramowanie powinno stosowa¢ mechanizmy kompresji
plikow. Kompresja danych ma by¢ dostgpna dla obu trybow
archiwizacji danych.

2.7. Konfiguracja i parametryzacja oprogramowania.

2.7.1. Ustawienia  oprogramowania,  ktérych  zmiana  jest
prawdopodobna w trakcie jego funkcjonowania, musza by¢
konfigurowalne z poziomu programu przez administratora bez
poniesienia przez Zamawiajacego dodatkowych kosztow.
Parametry maja by¢ zapisywane w okreslonych tabelach
konfiguracyjnych bazy danych oprogramowania.

2.7.2.  Modut ma w szczegdlnosci zapewni¢ prosta (przez graficzny
interfejs) modyfikacj¢ parametrow) dla funkcjonowania
poszczegolnych modutéw (raporty, przeglady, konfiguracja
itp.).

2.8. W module administratora powinien by¢ zlokalizowany modut obstugi
sytuacji awaryjnych. Obstuga sytuacji awaryjnych powinna zapewnia¢
wysylanie i odbior informacji w postaci wiadomosci przesytanych
poczta elektroniczng oraz generacje alarméw. W przypadku
wystapienia sytuacji awaryjnych nalezy zapewni¢ generacje alarmow
przesytanych do administratora systemu i wyszczegolnionych osob oraz
mozliwo$¢ przesylania alarmow w postaci SMS na wskazany telefon
komoérkowy.

2.9. Zarzadzanie oprogramowaniem ma si¢ odbywaé centralnie — z
dowolnego komputera w sieci badz wydzielonych tuneli IPSEC lub
PPTP przez przegladarke internetowa lub za pomoca Srodowiska
aplikacyjnego z zastosowaniem odpowiednich zabezpieczen. Nie
wyklucza to uruchamiania z poziomu przegladarki dodatkowych
dedykowanych programéw do realizacji zaawansowanych funkcji. W
celu zapewnienia obstugi ,zdowolnego komputera systemu”
Wykonawca powinien zapewni¢ mozliwos¢  doinstalowania
brakujacych aplikacji (wywotanie odpowiednich programow
instalacyjnych z poziomu konsoli — przegladarki internetowej).
Powyzsze uwagi nie odnoszg si¢ do specjalistycznej obstugi serwisowej
urzadzen.

3. Modul Raportow i Analiz
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3.1. Modut Raportéw i Analiz winien umozliwia¢ tworzenie i dostgp do
raportow i analiz.

3.2. Analizy i raporty s3 wykonywane na biezaco na zadanie uzytkownika i
moga by¢ przez niego zapisywane w programie badz na serwerze lub
stacji lokalnej, w formacie umozliwiajagcym po6zniejsza modyfikacje, a
takze eksportowane do formatéw, co najmniej XML, Microsoft Office,
PDF. Raporty sa od razu zapisywane do plikow badz przesytane do
innych modutéw do wykorzystania, przestania do odbiorcow itp.
Raporty moga by¢ wykonywane wg zatozonego harmonogramu.
Sposob ich wykorzystania powinien by¢ rowniez programowalny.

3.3. Uzytkownik ze strony Zamawiajacego winien uzyska¢ mozliwosé
dowolnego tworzenia i modyfikacji szablonéw raportéw i analiz, o ile
posiada dostep z wtasciwymi uprawnieniami do odpowiednich danych.
Szablon ma zawiera¢ zestaw danych, ktére maja by¢ prezentowane oraz
sposob prezentacji, natomiast wybrane dane (np. czas, zakres,
parametry eksploatacyjne) sa uzupetniane/wybierane kiedy z szablonu
tworzony jest konkretny raport/analiza.

3.4. W module jest ogdélny zestaw szablonow uzupetniany i modyfikowany
przez administratora, ponadto kazdy uzytkownik na podstawie
nadanych mu przez Administratora uprawnien moze tworzy¢ wiasne
szablony i dzieli¢ je z innymi. Raporty ianalizy mozna zapisaé i
poréwnywac.

4. Raporty

4.1. Generowanie raportow: dostarczone oprogramowanie ma umozliwi¢
tworzenie nowych raportow (funkcja generatora raportow).
Zamawiajacy zastrzega sobie mozliwo$¢ pelnej obshugi generatora
raportow wg wlasnego uznania i zapotrzebowania bez koniecznos$ci
udziatu 0s6b / firm trzecich.

4.2. Zawarto$¢ i format raportéw standardowych (dostarczonych wraz z
automatami): Zawarto$¢ i ostateczny format raportdéw Wykonawca
ustali z Zamawiajgcym na etapie realizacji.

4.3. Czgstotliwos$¢ generowania raportow standardowych: Raporty maja by¢
generowane:

4.3.1. Automatycznie — czestotliwo$é i rodzaj raportu zgodnie z zadanymi
w programie parametrami — np. w dni robocze o godz. 6.00 za dzien
poprzedni.

4.3.2. Na zyczenie.

4.4. Oprogramowanie bedzie prezentowa¢ wszystkie dane itp. za pomoca
jednorodnego interfejsu graficznego opartego o przegladarke
internetowa lub za pomocg srodowiska aplikacyjnego, dajac
zaawansowanemu uzytkownikowi dodatkowa mozliwo$¢ postuzenia
si¢ zapytaniem np. SQL do tworzenia szablondéw, analiz raportow.
Wykonawca udostgpni w tym celu dokumentacje ze szczegétowym
opisem struktury bazy danych.

Zamawiajacy zastrzega, aby raporty, analizy i1 zestawienia itp. obiekty

powstajace w wyniku analizy danych prezentowane byly w formacie

umozliwiajacym ich przeniesienie do aplikacji Microsoft Office, a w

szczegoblnosci do programu Microsoft Excel. Wykonawca zapewni rowniez

mozliwos$¢ programowego eksportu uzyskanych zestawien do plikow w
formacie rtf, xIs, xml, html, txt.

23.7 Dodatkowe kasety koficowe w liczbie 10 sztuk.

241 Po jednym kasowniku przy kazdych drzwiach wejsciowych - doktadne _IT_rOducent """
| rozmieszczenie do uzgodnienia z Zamawiajacym. Myopdéi """

Kasowniki

Dostarczone w ramach poktadowego systemu biletowego rozwigzanie musi
24.2 by¢ kompatybilne ze zrealizowanym i wdrozonym projektem p.n.
L,BUDOWA SYSTEMU ZARZADZANIA TRANSPORTEM
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PUBLICZNYM - DOSTAWA 1 MONTAZ KASOWNIKOW 2-
FUNKCYJNYCH ORAZ URZADZEN STERUJACYCH ICH PRACA
WRAZ Z SYSTEMEM INFORMATYCZNYM JE OBSLUGUJACYM”,
ktorego dostawca byta firma R&G PLUS Sp. z 0.0. z Mielca.

Zamawiajacy wymaga wspotpracy Wykonawcy niniejszego zamowienia z
Wykonawcg 1 dostawcg powyzszego systemu, celem zapewnienia
kompatybilnosci i wspodtpracy urzadzen poktadowych pojazdu z istniejaca
infrastrukturg Zamawiajacego, dostarczang przez firm¢ R&G PLUS Sp. z o.0.
z Mielca lub dostarczenia rozwigzania kompatybilnego do rozwigzania jak
ponizej.

W ramach wyposazenia pojazdu sa zainstalowane:

1) Kasowniki dualne.

2) Sterowniki kasownikow.

3) Punkty WiFi.

Sterownik polaczony jest z kasownikami tagczem RS-485. Za posrednictwem
modemu Wi-Fi na zajezdni tadowane sg dane masowe (tabele taryfowe,
raporty skasowan), ktore nie musza by¢ on-line dostgpne w systemie
rozliczajacym. Za posrednictwem modemu GPRS tadowane s3 dane
»wrazliwe”, ktore muszg by¢ aktualizowane on-line.

W ramach wyposazenia systemu centralnego Zamawiajacego jest
zainstalowane oprogramowanie Municom®, autorstwa firmy PZI Taran z
Mielca. Zamawiajacy wymaga, by obstuga kart i wszelkie struktury, dane i
rozliczenia byly zgodne z istniejacym w ZTM Lublin systemem biletowym
lub z nim kompatybilne.

Kasownik jest urzadzeniem z wbudowanym czytnikiem zblizeniowym kart
bezkontaktowych zgodnych z 1SO1443 typ A umozliwiajacym pobieranie z
kart wybranych przez pasazera z dostgpnych na KBE biletow za przejazd.
Oprogramowanie kasownika ma mozliwos¢ wyboru jezyka (polski,
angielski).

Po zblizeniu karty KBE do kasownika karta jest weryfikowana. W przypadku,
gdy karta znajduje si¢ na liScie kart zastrzezonych (tzw. czarna lista kart) w
bazie sterownika kasownika, kasownik wyswietla stosowng informacj¢ i na
state nanosi informacje na karcie, ze jest ona zablokowana. Przy pozytywnej
weryfikacji Karty nastepnie pobierany jest bilet zgodny z wyborem pasazera.
Pomyslne zakonczenie operacji potwierdzane jest sygnatem dzwickowym.
Niepomyslne zakonczenie operacji spowodowane np. zablokowaniem karty
lub brakiem biletow na karcie zostanie zasygnalizowane sygnatem
dzwigkowym oraz stosownym komunikatem na wyswietlaczu. Ponowne
pobranie oplaty z karty jest mozliwe po uptywie okreslonego czasu (parametr
regulowany, uzgodniony z Zamawiajacym na etapie wdrozenia). Przy drugim
kasowaniu nalezy nacisng¢ specjalnie do tego przeznaczony przycisk
umieszczony na ekranie dotykowym kasownika. Oprogramowanie kasownika
musi by¢ przystosowane do wprowadzenia taryf bedacych w obecnej i
przysziej ofercie Zamawiajgcego. W stanie czuwania kasownik wyswietla
aktualng date oraz czas. Szata graficzna wygladu ekranu do uzgodnienia z
Zamawiajacym. Kasownik moze by¢ zablokowany w dowolnym momencie
przez sterownik kasownika. Brak komunikacji kasownika ze sterownikiem
lub jego awaria powoduje, ze kasownik nie realizuje zadnych operacji na
kartach. Kasownik pozwala na skasowanie dodatkowych biletow.

Kasownik pozwala, za posrednictwem dodatkowego przycisku, na
sprawdzenie zawarto§¢ KBE oraz wazno$¢ biletu okresowego. Istnieje
mozliwos¢ rejestracji biletow okresowych przy wejsciu i wyjsciu (opcja) z
pojazdu. Opcja rejestracji biletow okresowych jest programowalna i mozliwa
do wlaczenia/wylaczenia przez Administratora systemu.

24.3




Zalacznik nr 1a do specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia-
Specyfikacja techniczna autobuséw jednoczlonowych

Kasownik  umozliwia rejestracj¢ zapisanych na karcie elektronicznej
bezstykowej biletow jednorazowych i okresowych zgodnie z obowiazujaca
taryfa przewozowa.

24.4

Kasownik posiada dodatkowa funkcje¢ sprawdzenia stanu karty i zapisanych
na karcie biletow, informacje sa wyswietlane na ekranie kasownika.
24.5 Kasownik umozliwia skasowanie biletow jednorazowych papierowych przez
umieszczenie na nich nadruku zawierajacego informacje o organizatorze
transportu, numerze bocznym pojazdu, dacie i czasie skasowania biletu lub
innych danych ustalonych z Zamawiajacym.

Kasownik dualny (z obstuga karty i biletu papierowego) obstugujacy
istniejagce karty KBE w ramach niniejszego zamowienia spetnia¢ musi
opisane ponizej wymagania:

1) Zasilanie: 16,8 do 36 VDC.

2)  Zabezpieczenie przed przepieciami.

3) Temperatura pracy: - 20°C do 60°C.

4)  Temperatura w stanie pasywnym: -30°C do 70°C.

5)  Wilgotnos$¢ wzgledna:5 do 95% przy 45°C bez kondensacji.

6) Posiada zegar czasu rzeczywistego.

7) Interfejsy komunikacyjne: RS- 485 i LAN/Ethernet 10/100 Mbit/s.

8) Posiada 2 sloty SAM zgodne z ISO 7816. Moduty SAM dostarcza
wykonawca.

9) Posiada otwarty system operacyjny oparty na Linuksie.

10) Realizowana jest pelna wymiana potrzebnych informacji ze
sterownikiem kasownikow, w tym lista biatych i czarnych kart
pobieranych z systemu Zamawiajacego.

11) Podczas operacji generuje sygnaly dzwickowe 1 $wietlne
(potwierdzajace, negujace, alarmy).

12) Obudowa kasownika jest wandaloodporna, metalowa, z odlewu
ci$nieniowego.

13) Obudowa umozliwia przytrzymanie karty w polu czytnika.

14) Stopien ochrony nie mniejszy niz IP=20 zgodnie z normg EN 60529

24.8 4:1992.

15) Kasownik bedzie malowany i wykonany w kolorze ustalonym z
Zamawiajacym.

16) Posiada kolorowy wyswietlacz dotykowy TFT o przekatnej minimum
7,125” i rozdzielczosci min. 800 na 480 pikseli.

17) Klawisze zdefiniowane na ekranie dotykowym pozwalajg na wybor
funkcji INFO oraz funkcji optacenia przejazdu za pomoca bezstykowe;j
karty elektronicznej.

18) Programowane przyciski sg zdefiniowane na ekranie dotykowym.

19) Ekran zabezpieczony jest kilkumilimetrowa szybg hartowana, odporna
na uszkodzenie i zarysowanie.

20) Posiada wbhudowany czytnik kart bezkontaktowych Mifare, zgodnych z
ISO 14443 typ A. Wbudowany czytnik ma mozliwo$¢ akceptowania
kart bezkontaktowych — MifarePLUS, Desfire i Smart MX.

21) Czytnik kart bezkontaktowych akceptuje karty z numerem unikatowym
zapisanym zar6wno na ID 4 bajtowym, jak rowniez na ID 7 bajtowym.

22) Odczyt kart mozliwy z odlegtosci maksymalnie do 8 cm.

23) Umozliwia skasowanie biletu papierowego i posiada szczeling do
wprowadzania biletow o szeroko$ci 35 mm (+ 2 mm).

24) Iglowa drukarka kasownika umozliwia wydruk co najmniej 16 znakow
(litery cyfry, znaki specjalne).

25) Realizowane jest w trakcie wydruku niszczenie struktury biletu
papierowego poprzez naktucie.

26) Wysoko$¢ drukowanych znakow wynosi 3,2 mm.
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27) Ta$ma barwigca jest zamontowana wewnatrz kasownika w sposob
umozliwiajacy fatwa jej wymiane.

28) Kasownik posiada mozliwo$¢ konfiguracji znakoéw i nazw wilasnych
operatora linii, drukowanych na biletach papierowych.

29) Sposdb montazu/zawieszenia kasownika gwarantuje mozliwo$é
szybkiej wymiany/zamiany kasownika w przypadku awarii.

Sterowniki obstugujace dostarczone w ramach niniejszego zamdwienia

kasowniki, spetnia¢ musi opisane ponizej wymagania:

1) Napigcie zasilajace 16,8 + 36 VDC.

2) Temperatura pracy: -20°C + 60°C.

3) Temperatura w stanie pasywnym -30°C = 70°C.

4)  Wilgotnos¢ wzgledna 5+95% przy 45°C bez kondensacji.

5)  Stopien ochrony nie mniejszy niz IP=20 zgodnie z normg EN 60529
4:1992.

6) Pami¢¢ RAM minimum 128 MB.

7) Pamie¢¢ FLASH minimum 2032 MB.

8) Wyswietlacz minimum 5,77, , kolorowy,.

9) Klawisze zdefiniowane na ekranie dotykowym pozwalaja na wybor
funkcji i nawigowanie w menu sterownika.

10) Klawisze obok ekranu umozliwiaja wybor najczesciej uzywanych
funkcji.

11) Interfejsy komunikacyjne LAN/Ethernet 10/100 Mbit/s, RS-485, USB.

12) Otwarty system operacyjny.

13) Wspblpraca z modemem GPRS (przekaz danych do aplikacji
oprogramowania Municom®, autorstwa firmy PZI Taran z Mielca).

14) Wspdlpraca z modemem WiFi IEEE 802.11 a/b/g (przekaz danych do
aplikacji oprogramowania Municom®, autorstwa firmy PZI Taran z
Mielca).

24 7 Sterownik kasownikow:

1) Steruje pracg urzadzen poktadowych podrzgdnych tj. kasownikow i
modutéow tacznosci GPRS 1 WiFi, prowadzi¢ diagnostyke urzadzen
poktadowych z nim wspoélpracujacych w tym weryfikuje komunikacje z
kasownikiem, sprawno$¢ czytnika kart, sprawnos¢ drukarki.

2) Przekazuje dane o awariach kasownikow (brak komunikacji z
kasownikiem, wylaczony kasownik, niesprawny czytnik kart, niesprawna
drukarka) do/z systemu centralnego za posrednictwem modemu GPRS
lub w przypadku obecnosci w zajezdni sieci Wi-Fi (czestotliwosé
przesytania danych do serwera systemu centralnego jest konfigurowalna
w systemie).

3) Rejestruje histori¢ wszystkich transakcji dokonanych w kasownikach, w
tym numer karty, rodzaj skasowanego biletu, date i godzing transakcji,
identyfikowalny numer pojazdu, liczb¢ skasowanych biletow
papierowych.

4) Przekazuje co najmniej jeden raz dziennie lub w okreslonych przez
Zamawiajacego odstepach czasu, dane o transakcjach z kasownikow, do
serwera  systemu  centralnego za  po$rednictwem = modemu
GSM/GPRS/EDGE lub w przypadku obecnoséci w zajezdni sieci Wi-Fi
(czgstotliwos¢ przesytania danych do serwera systemu centralnego jest
konfigurowalna w systemie).

5) Pobiera z serwera centralnego w okreslonych przez Zamawiajacego
odstepach czasu, dane wejsciowe (W szczego6lnosei: liste numerdéw kart
zastrzezonych, liste numer6éw kart z rodzajem zakupionych przez Internet
przez pasazera biletow umozliwiajacych dotadowanie karty (tzw. biala
lista kart), nowe oprogramowanie kasownikoOw oraz ustawienia
konfiguracyjne systemu), za posrednictwem modemu GSM/GPRS/EDGE
lub w przypadku obecno$ci w zajezdni sieci Wi-Fi (czgstotliwo$é




Zalacznik nr 1a do specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia-
Specyfikacja techniczna autobuséw jednoczlonowych

przesytania danych do/z serwera systemu centralnego jest konfigurowalna
w systemie).

6) Dystrybuuje nowe dane wejSciowe (np. cenniki oplat za przejazdy, lista
zablokowanych kart i oprogramowanie) do kasownikow.

7) Umozliwia blokowanie/odblokowywanie kasownikow w pojezdzie za
pomoca przycisku u kierowcy. Przycisk u kierowcy musi sygnalizowaé
kierujacemu pojazdem stan kasownikow za pomoca odpowiedniej
sygnalizacji $§wietlnej. Sygnalizacja $wietlna powinna wskazywaé co
najmniej 3 stany kasownikow: wigczone, zablokowane, awaria
kasownika.

8) Umozliwia odbidr i przesyt danych za posrednictwem kanatow Wi-Fi i
GPRS.

9) Umozliwia w sposob bezposredni (na zgdanie Zamawiajacego) wysytanie
komunikatéw na tablice wewnetrzne LCD zainstalowane w pojazdach.

10)Umozliwia w sposob bezposredni komunikacje z prowadzacym pojazd
poprzez wystanie (wyswietlenie) na ekranie stosownego komunikatu.
Umozliwia aktualizacje¢ oprogramowania kasownikéw i innych urzadzen
poktadowych za posrednictwem sieci Wi-Fi/GPRS oraz pendriva

11)Umozliwia  uruchomienie trybu serwisowego dla  wszystkich
wyswietlaczy LED systemu informacji pasazerskiej w pojezdzie,
realizujacego funkcj¢ zaswiecenia jednoczesnie na nich wszystkich diod.
12)Musi spetnia¢ funkcje wymiany wszystkich danych pomiedzy pojazdem
a infrastrukturg centralng. Urzadzenie musi kontrolowa¢ prace
poszczegdlnych modutdw/urzadzen, zapewnia¢ dostgp on-line, zdalng
diagnostyke — przekazywanie do centrali za pomocg sieci
GSM/UMTS/HDSP/WLAN danych technicznych, danych
lokalizacyjnych, logéw dziatania i blgdow poszczegdlnych urzadzen
zapisywanych na dysku wewngtrznym (karcie pamieci)
13)Przy wjezdzie w strefe przystankows sterownik musi zsynchronizowaé
(w przypadku niezgodnos$ci) pozycj¢ pojazdu i zaraportowa¢ do systemu
centralnego informacje 0 korekcie
Sterownik musi synchronizowa¢ czas z serwera czasu uruchomionego u
Zamawiajgcego co najmniej raz dziennie, oraz wysyla¢ informacje¢ o
czasie synchronizacji do systemu centralnego
14)Umozliwia w sposob bezposredni (na zgdanie Zamawiajgcego) wysytanie
plikow zapowiedzi glosowych do wybranych pojazdow.
Systemy komunikacji sterownika kasownikow infrastrukturg
Zamawiajacego:
Komunikacja pojazdu z systemem centralnym musi odbywacé si¢ poprzez
infrastrukture zajezdniows, a w przypadku jej nicobecnos$ci poprzez modem
GPRS. W tym celu utworzony jest prywatny APN w sieci komorkowe;j
operatora GSM. W ramach wydzielonej struktury APN poprzez stacji
bazowych telefonii komoérkowej musi nastgpowac przesytanie danych do i z
pojazdéw komunikacji miejskiej do Centrum systemu (oprogramowania
Municom®, autorstwa firmy PZI Taran z Mielca). Zainstalowane i
skonfigurowane sg punkty wymiany informacji Wi-Fi. w standardzie IEEE
802.11 a/b/g wraz z niezbednymi urzadzeniami umozliwiajagcymi ich
wlaczenie do sieci LAN ZTM Lublin na terenie zajezdni MPK Lublin, do
zbierania danych z pojazdéw w zajezdniach.

Dostarczone rozwigzanie musi by¢ jednorodne 1 kompatybilne ze
zrealizowanym i wdrozonym réwnolegle projektem p.n. ,,DOSTAWA SYSTEMU
DYNAMICZNEJ INFORMACJI PASAZERSKIE] ORAZ SYSTEMU ZLICZANIA
POTOKOW PASAZERSKICH”, ktérego dostawcg jest firma R&G PLUS Sp. z 0.0.

25 1 z Miglca. Producent......
Modul GPS ' 7 .. , . L. TYP.cvoeene.
amawiajacy wymaga wspotpracy Wykonawcy niniejszego zamowienia z Model

Wykonawcg i dostawcg powyzszego systemu, celem zapewnienia
kompatybilnosci i wspodtpracy urzadzen poktadowych pojazdu z istniejaca
infrastrukturg ZTM Lublin, dostarczang przez firm¢ R&G PLUS Sp. z 0.0. z
Mielca lub dostarczenia rozwigzania kompatybilnego do rozwigzania jak
ponizej.
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W ramach wyposazenia pojazdu sg instalowane:
1) Urzadzenia lokalizujace pojazdy wraz z modemem GPRS do
komunikacji z serwerem wymiany danych.
2)  Komputer poktadowy.
3) Oprogramowanie uzytkowe dla systemu wraz z licencjami Municom®,
autorstwa firmy PZI Taran z Mielca.
4)  Serwer wraz z oprogramowaniem, do wymiany danych w technologii
GPRS.
5)  Usluga transmisji danych, realizowana w prywatnym APN.
Komputer poktadowy musi by¢ potaczony z urzadzeniem lokalizujacym. Za
posrednictwem modemu GPRS  przesylane musza by¢ m.in. dane
lokalizacyjne do oprogramowania Municom® CNR, za posrednictwem

serwera komunikacyjnego GPRS.

Odchytka dla kierowcy wyswietlana musi by¢ na wyswietlaczu komputera

25.2 poktadowego. Komputer poktadowy musi sygnalizowa¢ dzwigkiem, jezeli

nastepuje odjazd pojazdu z przystanku z przyspieszeniem.

Zamawiajacy wymaga, by komputer pokladowy w nowo dostarczonych
25.3 | pojazdach wspotpracowat z modutem lokalizacji i modutem tacznosci GPRS
i rozwigzaniec z oferty Wykonawcy bylo zgodne z istniejacym u
Zamawiajacego systemem biletowym lub bylo z nim kompatybilne.

Zamawiajacy wymaga, by zaoferowane urzadzenia z wyposazenia pojazdow

254 poprawnie wspolpracowaly z uzytkowanym obecnie w komunikacji
lubelskiej oprogramowania Municom® CNR lub byly z nim kompatybilne.
255 Zamawiajacy wymaga, by zaoferowane urzadzenie lokalizujace pojazdy

poprawnie funkcjonowatly z infrastrukturg obecnie uzytkowang w lubelskiej
komunikaciji.

Karty SIM do modeméw GPRS zapewni zamawiajacy.

Panel sterujacy z ekranem kolorowym dotykowym o wielko$ci minimum 5,7”
pozwalajacy na wybranie kursowki oraz zbierajacy informacje podsytane z
pojazdu w postaci pliku raportu. Posiadajacy automatyczng regulacj¢ jasnosci
wyswietlanego obrazu w zaleznosci od natezenia $wiatla zewnetrznego i
umozliwiajacy ustawienie parametréw pracy takich jak: jasnos¢, kontrast,
nasycenie kolorow, itd. Panel sterujacy powinien posiadaé wbudowang
pamiec¢ pozwalajaca na wgranie plikow rozktadu jazdy jaki przypisanych do
przystanku i linii plikow dzwigkowych.

Glownym zadaniem panelu jest zbieranie informacji o pracy pojazdu, jego
kierowcy oraz realizacji rozktadu jazdy. W trakcie realizacji rozktadu jazdy
ma miejsce sterowanie urzadzeniami peryferyjnymi takimi jak tablice
informacyjne wewngtrzne i zewnetrzne, kasowniki biletow, zestaw bramek
liczacych, bramki liczace, itp. Dane gromadzone sa w pamigci nieulotnej i w
razie potrzeby moga zosta¢ odczytane lokalnie lub przetransmitowane do
centrum dyspozytorskiego poprze zlacze radiomodemowe, tacze WiFi lub
25.6 |tgcze GSM/GPRS. Sterownik reaguje na szereg zdarzen zwigzanych z
realizacja trasy i zapisuje je w pamigci w celu utworzenia pliku raportu,
odzwierciedlajacego w sposob szczegdtowy przebieg kursu.

Zamawiajacy wymaga zapewnienia mozliwo$ci eksportu do autokomputera
catego rozktadu jazdy (bazy rozktadéw) oraz dodatkowo mozliwo$¢ dodania
lub zmiany rozktadu jazdy jednej lub grupy linii bez konieczno$ci ponownego
importu danych obejmujacych caly rozklad jazdy (bazg rozkladow). W
przypadku koniecznosci rozszerzenia funkcjonalnosci oprogramowania
obecnie uzytkowanego przez Zamawiajacego (w tym np. program BusMan,
program Municom — modut rozklady jazdy i import rozktadéw jazdy z
programu BusMan), koszt i niezbgdne uzgodnienia z producentem
oprogramowania lezg po stronie Wykonawcy.

Zamawiajagcy wymaga zapewnienia mozliwosci:

- wystania informacji do kierowcy — w formie komunikatu — o
niespodziewanym objezdzie

- chwilowej zmianie rozkladu jazdy zwigzanej z niezaplanowang
okolicznoscig — oraz powro6t do realizacji statego rozktadu jazdy (realizowana
przez koordynatora za posrednictwem oprogramowania uruchamianego w
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przegladarce www). Zmiana powinna odbywa¢ si¢ metoda przeciagniecia
trasy widocznej na mapie.

- sprawdzenia poprawnosci komunikacji pomigdzy pojazdem a centrum
sterowania (np. poprzez wyslanie krotkiego sygnatu (zadania) wraz ze
zwrotng informacja do systemu.

- wy$wietlenia informacji o pojezdzie (w systemie centralnym oraz mapie dla
pasazera) w zakresie: klimatyzacji, biletomatu, informacji o niskiej podtodze,
tadowarce USB, facznosci WIFI, itp

- wys$wietlenia online na mapie systemu centralnego stanu urzadzen w
pojezdzie w zakresie: wlaczonej klimatyzacji, zalaczonego ogrzewania,
temperatury w pojezdzie, napetnienia pojazdu, chwilowej predkosci

- raportowania i wyswietlania informacji o punktualnoséci w systemie
centralnym w oparciu o pozycje GPS ze wsparciem drogi z uwzglednieniem
poprawnosci przejazdu przez strefy przystankowe zlokalizowane na trasie
pojazdu

- raportowanie niepoprawnej trasy przejazdu wspierane pozycja GPS i
przejazdem przez strefe przystankowa

Zastosowana technologia powinna zapewnia¢ komunikacje ze wszystkimi
systemami jednocze$nic. Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia
systemu po stronie odbiorczej wraz z oprogramowaniem, pozwalajagcym na
wymiang¢ danych pomigdzy systemami informatycznymi a sterownikiem.

Zamawiajacy dostarczy S szt. urzadzen pozwalajacych na zalogowanie

si¢ do sterownika z pelnymi uprawnieniami serwisowymi oraz pamieci

USB do transmisji danych. (plikow dzwiekowych raportéow, aktualizacji

itp.) z/do sterownika.

Wykonawca musi dostarczy¢ niezbedne urzadzenia w tym serwery wraz z

niezbgdnymi aplikacjami umozliwiajace bezpieczng transmisj¢ danych, ich

sktadowanie oraz wymiang danych. Wykonawca dostarczy API (wraz z

dokumentacjg) umozliwiajgce wymian¢ danych pomig¢dzy systemami, w tym

systemem dynamicznej informacji pasazerskiej oraz lokalizacjg pojazdoéw (w

tym okresleniem biezacej pozycji pojazdu, realizowanym zadaniu, odchylce

CZasowej).

Zamawiajacy wymaga unifikacji oprogramowania komputera poktadowego

we wszystkich pojazdach.

Komputer poktadowy spetnia¢ musi opisane ponizej wymagania:

1) Napiecie zasilajace 16,8 + 36 VDC.

2) Temperatura pracy: -20°C + 60°C.

3) Temperatura w stanie pasywnym -30°C + 70°C.

4)  Wilgotno$¢ wzgledna 5+95% przy 45°C bez kondensacji.

5) Stopien ochrony nie mniejszy niz IP=20 zgodnie z normg EN 60529
4:1992.

6) Pamig¢ RAM minimum 128 MB.

7) Pamig¢ FLASH minimum 2032 MB.

8) Wyswietlacz kolorowy min. 5,7”.

9) Klawisze zdefiniowane na ekranie dotykowym pozwalaja na wybor
funkcji i nawigowanie w menu sterownika

10) Klawisze obok ekranu umozliwiaja wybor najczeSciej uzywanych
funkgji.

11) Interfejsy komunikacyjne LAN/Ethernet 10/100 Mbit/s, RS-485, USB.

12) Otwarty system operacyjny. (Zamawiajgcy dostarczy obraz systemu na
ptycie DVD).

13) Wspotpraca z urzadzeniem lokalizujacym pojazdy wraz z modemem
GPRS (przekaz danych poprzez serwer GPRS do aplikacji
oprogramowania Municom® CNR, autorstwa firmy PZI Taran z
Mielca).

Modut komunikacyjny — pozwalajacy na lokalizacj¢ pojazdow w technologii
GPS, rejestrujacy sygnat otwarcia drzwi. Identyfikujacy jednoznacznie numer
boczny pojazdu poprzez unikatowy numer odczytany ze sprzgtowego klucza
identyfikacyjnego pojazdu lub danych pojazdu zapisanych w autokomputerze.
Zapewniajacy komunikacj¢ pojazdu z serwerem poprzez tacze GPRS. Modut
powinien réwniez petni¢ funkcj¢ modutu drogi i odbiornika pozycji GPS.
Modul musi spetnia¢ nastepujace funkcje:

25.7
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1) Okresla¢ jednoznacznie pozycje GPS.

2) Jednoznacznie identyfikowa¢ pojazd w systemie.

3) Za pomocg modemu GSM/GPRS przesytaé pozycje bezposrednio do
centrum nadzoru ruch (oprogramowanie Municom® CNR).

4) Obstugiwaé sygnat otwarcia drzwi/wlaczenia przyzwolenia na otwarcie
drzwi i przesyta¢ informacje¢ do systemu.

26.

System
informacji
pasazerskiej

Cztery kontrastowe tablice kierunkowe LED, posiadajacych uklad ciaglej

regulacji nat¢zenia $wiecenia w zaleznosci od warunkéw o$wietlenia

zewngtrznego, o wysokosci co najmniej 16 punktow:

26.1.1 Przednia o dlugosci co najmniej 200 punktow, rozstawienie
punktow $wietlnych 9-10 mm.

Tablica przednia:

26.1.2 Boczna (umieszczone w pierwszym i drugim czlonie autobusu) o -T-;%ducent """
dlugosci co najmniej 160 punktdw, rozstawienie punktdw | podel........
$wietlnych 6-8 mm.

26.1.3 Tylna o dtugo$ci co najmniej 40 punktéw, rozstawienie punktow | Tablice boczne:
$wietlnych 9-10 mm. Producent......

26.1.4 Wewnetrzna (umieszczona pod sufitem za kabing kierowcy i w Typ........

. . - o . Model........
drugim cztonie autobusu) o dlugosci co najmniej 120 punktow.

26.1 | Szczegdtowe wymagania dotyczace funkcjonalnosci systemu informacji Tablica tylna:
pasazerskiej opisane sa w Zalaczniku nr 1 do specyfikacji technicznej Producent......
?utobus()?’.v- Szczeg.(')lowe.: v.vymagal!ia (!Otyczzg_ce funkcjonalnos$ci systemu TYPeoooonen
mformggn pasazerskiej. Lokalizacja tablic wymaga uzgodnienia z Model........
zZamawiajacym.

Zamawiajacy podda sprawdzeniu czy zaoferowany przez wykonawce autobus | Tablice wewngtrzne:
spetnia wymagania dotyczace informacji pasazerskiej podczas jazdy testowej: | Producent......
26.1.4.1. Przejazd odbedzie si¢ na trasie ok. 22 km: na linii zwyklej oraz na I/Iyopdel ____
trasach linii specjalnych utworzonych w celu sprawdzenia
dodatkowych funkcjonalnosci wyswietlaczy.
26.1.4.2. W przejezdzie nie beda uczestniczyli pasazerowie, oczekujacy na
przystankach.
26.1.4.3. Sprawdzenie poprawnosci dziatania moze zosta¢ przeprowadzone na
zajezdni MPK.
26.2.1. Tablica informacyjna wewngtrzna (monitor LCD o przekatnej min.
38"), przeznaczone do prezentowania informacji o trasie przejazdu
danej linii.
Monitor umieszczony nad oknami bocznymi lub w gornej czeSci
okna bocznego. Dokladne umiejscowienie monitorow do
uzgodnienia z Zamawiajgcym.
Szczegotowe wymagania dotyczace funkcjonalno$ci systemu
informacji pasazerskiej opisane sa w Zalaczniku nr 1 do
specyfikacji technicznej autobuséw- Szczegélowe wymagania
doity.czqce funkcjonalno$ci sy’stemu informacji pasazerskiej. Producent......

26.2.2. Minimalne parametry urzadzen: T

26.2 L .. . YP-eene

a) Panel LCD wizyjnej informacji pasazersko- Model.... ...

reklamowej:

- jasnos¢ nie mniejsza niz 250cd/m2,

- kontrast nie mniejszy niz 1000:1,

- katy widzenia nie mniejsze niz 170 stopni horyzontalnie i 160
stopni w pionie,

- zastosowany rodzaj pod$wietlenia - diody LED,

- zakres temperatur pracy - od -20 do + 40 stopni Celsjusza

- zakres napiecia zasilajgcego - od 16V DC do 48V DC,

- zdalna diagnostyka stanu pracy panelu LCD w systemie
informacyjnym,

- interfejsy RS485. RS422, CAN, do wspdlpracy z jednostka
sterujacag - sterowanie i diagnostyka,
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- automatyczna regulacja jaskrawosci wyswietlanego obrazu w
zalezno$ci od natezenia $wiatla zewngtrznego lub ustawienie
jaskrawos$ci na stalym okreslonym poziomie,
- regulacja parametrow pracy (jaskrawo$¢, kontrast, nasycenie
kolorow, itp.) wyswietlacza LCD za pomocg bezprzewodowego
interfejsu (brak elementow regulacyjnych dostgpnych na zewnatrz
obudowy panelu LCD),
- wandaloodporna obudowa.

b) Komputer sterujacy wizyjng informacja pasazersko-reklamowa:
- zakres temperatur pracy: od -20 do + 40 stopni Celsjusza,
- zakres napigcia zasilajacego - od 16V DC do 48V DC,
- zdalna diagnostyka stanu pracy komputera sterujagcego w systemie
informacyjnym,
- interfejsy RS485, USB, ETHERNET, AUDIO, HDMI/DVI/VGA,
LAN.

System automatycznej informacji glosowej o trasie przejazdu, umozliwiajacy
glosowe zapowiadanie kolejnych przystankow oraz innych informacji i
komunikatéw, posiadajacy automatycznag regulacj¢ poziomu glosnosci
zapowiedzi w zalezno$ci od pory dnia (bez mozliwosci ingerencji kierowcy
na regulacje poziomu glosnosci), wlaczenie mikrofonu w kabinie kierowcy
nie moze powodowac przerwania przekazywania zapowiedzi przystankowych
przez automatyczny system informacji glosowej.

26.3

Panel obstugi komputera poktadowego sterujacego tablicami kierunkowymi,
26.4 | kasownikami oraz systemem informacji pasazerskiej umieszczony na pulpicie
kierowcy w zasiegu wzroku kierowcy, w widocznym i tatwo dostepnym
miejscu. Miejsce montazu do uzgodnienia z zamawiajgcym.

26.5 Wszystkie elementy systemu informacji pasazerskiej musza by¢ sterowane za
" | posrednictwem stacji bazowej poprzez komputer poktadowy.

Szyby pod ktérymi zabudowano zewngtrzne tablice informacyjne muszg by¢
ogrzewane elektrycznie, poprzez drut oporowy naniesiony po stronie
wewnetrznej szyby, roéwnomiernie na calej powierzchni w sposob nie
ograniczajacy widoczno$ci wyswietlanych informacji. Funkcja ogrzewania
jest zabezpieczenie szyb przed szronieniem oraz zaparowaniem. Na etapie
26.6 | realizacji umowy dopuszcza si¢ inne rozwigzania ukladu zabezpieczenia
wys$wietlaczy przed ograniczeniem ich widocznos$ci z powodu szronienia lub
zaparowania, pod warunkiem uzgodnienia i uzyskania na to pisemnej zgody
zamawiajacego.

Ogrzewanie musi dziata¢ rownolegle z ogrzewaniem lusterek zewnetrznych i
by¢ sterowane za pomocag wspolnego wiacznika.

Zalaczanie 1 wylgczanie systemu informacji pasazerskiej w pojezdzie
26.7 | realizowane musi by¢ za pomocg oddzielnego wilacznika zamontowanego w
kabinie kierowcy, w sposob niezalezny od zalgczenia stacyjki.

26.8 Komputer poktadowy musi wspotpracowaé ze stacja bazowa, ktéra jest w
posiadaniu Zamawiajacego.

Mozliwos¢ transmisji danych eksploatacyjnych w czasie rzeczywistym na
zadanie oraz odczytu danych po zjezdzie pojazdow do zajezdni przez stacje

. . . . Producent......
. .. bazowa wyposazong w serwer bazy danych, ktory bedzie automatycznie oraz
Uklad rejestracji s . . . . . Typ........
danveh 271 | W krotkim czasie przetwarzat i obrabiat dane do wersji tatwo dostgpnej do Model
yen szczegoOlowej analizy i weryfikacji (m.in. w formacie xIs). | 7T
eksploatacyjnych : e S L . oraz
Wymagana jest mozliwos$¢ transmisji co najmniej danych eksploatacyjnych, Opis

ktérych opis stanowi zalacznik nr 3 do Specyfikacji technicznej
autobusow - Opis danych eksploatacyjnych.
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28.1.1. Urzadzenia przekazuja na biezaco dane o liczbie pasazerow do
autokomputera.

28.1.2. Dane zawierajace informacje o napetnieniu pojazdow przesytane sg z
autokomputera na serwer komunikacyjny razem z innymi danymi
zbieranymi przez system rejestracji danych.

28.1.3. Dane z pojazdow powinny by¢ przekazywane na serwer
komunikacyjny za kazdym razem, kiedy pojazd znajdzie si¢ w zasiggu
lokalnej sieci wifi na terenie zajezdni oraz przy wylogowywaniu z
autokomputera — poprzez sie¢ GSM.

28.1.4. Warto$¢ bezwzgledna btedu wzglednego obliczonego zgodnie z
ponizszym wzorem nie moze by¢ wigksza, niz 2%:

B=Y2"P o 100%
wp

Gdzie:
Wz — jest to liczba pasazerow zliczona przez system w oparciu
o dane surowe, tzn. dane, ktore pochodza bezposrednio z
czujnikéw bez przeliczania przez algorytmy korygujace,
zardwno dla pojedynczego przystanku, jak i dowolnego odcinka
trasy, liczony osobno dla wejs¢ oraz wyjsc.
W)p — jest to rzeczywista liczba pasazerow
Uwaga: wzor odnosi si¢ do jednego przystanku lub dowolnego
odcinka trasy. Zamawiajacy podda sprawdzeniu czy zaoferowany
przez wykonawce autobus spelnia wymagania dotyczace systemu
zliczania pasazerow (w szczegélnosci obliczenia bledu
wzglednego) podczas jazdy testowej:

28.1.4.1. Minimalna prdba statystyczna wynosi 1000 wejs¢ i 1000 wyjs¢ -
moze zosta¢ przeprowadzona na zajezdni MPK Lublin Sp. z. o. o.

28.1.4.2. Przejazd odbedzie si¢ na trasie ok. 22 km. Producent......
) ) 28.1.4.3. W przejezdzie nie beda uczestniczyli pasazerowie, oczekujacy na TYP.oonn.
System zliczania | g ¢ przystankach Model........
pasazerow 28.1.4.4. Wykonawca zapewni do udzialu w przejezdzie dodatkowe 3 osoby,

ktorych zadaniem bedzie wysiadanie i wsiadanie na wszystkich
przystankach na trasie celem sprawdzenia poprawnos$ci dziatania
bramek liczacych.

28.1.4.5. Przejazd odbedzie si¢ w obecnosci przedstawiciela producenta
urzadzen systemu zliczania pasazerow.

28.1.5. Urzadzenia rozrozniaja pasazerow wchodzacych do pojazdow oraz
wychodzacych z pojazdow, analizujg rowniez zachowanie pasazera
zatrzymujacego si¢ w zasiggu czujnika (np. pasazer zatrzymujacy
si¢ pod czujnikiem w $wietle drzwi powinien zosta¢ policzony
dopiero, kiedy zostana zamknigte drzwi oraz pasazer, ktory
przepuscit  innych  wysiadajacych  pasazeréw, pozostajac
jednoczesnie w polu widzenia czujnika powinien nie by¢ powtornie
liczony).

28.1.6. Czujniki rozrézniajg wysokos$¢ pasazerow na podstawie zadanych
wysokosci zdefiniowanych przez operatora systemu (rozrdznianie
0sob dorostych i dzieci).

28.1.7. Caly system jest podtrzymywany zasilaniem akumulatorowym w
celu zliczania pasazerdéw na pgtlach oraz w innych miejscach, przy
wylaczonej stacyjce.

28.1.8. Zaleca si¢ instalowanie tylko jednego czujnika nad drzwiami w celu
fatwiejszych  dziatan serwisowych, zmniejszenia kosztow
eksploatacji oraz mozliwie zredukowania ryzyka uszkodzen przez
osoby trzecie.

28.1.5. Czujniki zabudowane tak, aby nie wystawaly poza elementy
standardowego wyposazenia pojazdu i byly w minimalnym stopniu
widoczne dla pasazerow.

28.1.6. Czujniki odporne na dziatanie czynnikéw atmosferycznych.

28.1.7. Na pomiar nie powinny wptywa¢ warunki o§wietlenia, tj. pomiar
powinien by¢ taki sam w dni sloneczne, przy sztucznym
o$wietleniu, w dni pochmurne, przy braku o$wietlenia.
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28.1.8. Instalowane czujniki charakteryzujg si¢ wysokim standardem
estetycznym.
28.1.9. Czujniki skonfigurowane wedlug zalecen zamawiajacego nie

wymagajg ponownej kalibracji.
28.1.10. Caly system dziala bez obstugi osoby prowadzacej pojazd.
28.1.11. Caly system zliczania pasazerow powinien mie¢ diagnostyke w
zakresie poprawnosci dziatania. Informacje o wszelkich btgdach
w dzialaniu uktadu powinny by¢ raportowane w dedykowanym
oprogramowaniu.

Protokét komunikacyjny sensoréw zliczania pasazerow z
autokomputerem dostarczony nieodptatnie przez dostawce
systemu wraz z dokumentacja techniczng.

Wymagania dotyczace oprogramowania:

28.2.1. Oprogramowanie musi by¢ dostarczone wraz z dwiema licencjami
nielimitujgcymi  liczby  stanowisk 1  uzytkownikéow: dla
Zamawiajacego oraz wskazanego uzytkownika pojazdu.

28.2.2. Prezentowane dane zawieraja:

a) liczbg pasazeréow wsiadajacych i wysiadajacych zarowno dla
wszystkich wej$¢ oraz podziat na poszczegdlne dni,

b) liczbe pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych dla danego
przystanku,

c) liczb¢ pasazerow wsiadajgcych 1 wysiadajacych dla jednej
brygady z podziatem na kolejne przystanki,

d) $rednig liczbe pasazerow wsiadajacych i wysiadajacych dla linii z
podziatem na kolejne przystanki,

e) mozliwo$¢ wywotania danych z danego przedzialu czasowego
(np. od 7:00 do 9:45),

f) stopien napehlnienia pojazdu po wczesniejszym zdefiniowaniu
pojemnosci,

g) godzina otwarcia oraz zamknigcia drzwi,

h) pozycja GPS w miejscu, gdzie zostaly otwarte drzwi, z
dodatkowym zaznaczeniem w przypadku, gdy otwarto drzwi poza
przystankiem, z liczbg wej$¢ oraz wyjsc,

i) zamawiajacy musi mie¢ mozliwo$¢ zdefiniowania grup pasazerow
w funkcji ich wysokosci, celem tworzenia zestawien dla np. dzieci
o wzroscie do 140 cm, itp.

28.2.3. Wszystkie dane prezentowane sa w formie tabelarycznej oraz
wykresow kolowych, liniowych, stupkowych.

28.2.4. Mozliwos¢ tworzenia zestawien danych dla dni, tygodni, miesigcy,
lat z podziatem na dzien powszedni, soboty oraz $wigta i dni
specjalne.

28.2.5. Wizualizacja na mapie najch¢tniej wybieranych przystankow
(liczba wejs$¢ oraz wyjs$¢) przez pasazerow. Wszystkie przystanki
oznaczone odpowiednim kolorem, np. czerwony najchetniej
wybierany, niebieski rzadko wybierany (z okreslong skalg)
wskazujaca na stopien ich wykorzystania przez pasazerow (z
podzialem na wejscie oraz wyjscie). Po kliknigciu na przystanek
powinna pojawiac¢ si¢ tabela ze Srednimi napelnieniami pojazdow w
ciggu doby oraz mozliwo$¢ wybrania odpowiedniej daty lub
przedziatu czasowego wstecznego.

28.2.6. Mozliwos¢ eksportu danych do plikoéw PDF, xIs oraz csv.

28.2.7. Oprogramowanie dostgpne przez przegladarke WWW.

28.2.8. Oprogramowanie musi umozliwia¢ na zadanie uzytkownika biezacy
stan urzadzen zainstalowanych w pojezdzie, oraz biezace
napetnienie pojazdu przekazywane w czasie rzeczywistym.

28.2
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Funkcja bramki swietlne;j:

28.3.1  Bramki liczenia pasazeréw, w celu zredukowania liczby urzadzen,
petnia dodatkowa funkcj¢ bramki $wietlnej w systemie
28.3 automatycznego zamykania drzwi.
28.3.2  Funkcja musi by¢ programowana przez uzytkownika systemu, ktory
okresla obszar obserwowany przez fotokomorke.
28.3.3  Czujnik skonfigurowany wedlug zalecen Zamawiajacego nie
wymaga ponownej kalibracji.

System naglasniajacy pojazdu skladajacy si¢ z mikrofonu i co najmniej 5

glosnikow sufitowych w przestrzeni pasazerskiej. Producent.....

Ponadto 1 glo$nik zewnetrzny informacyjno-lokalizacyjny dla osob TYP. oo

29. System 291 niedowidzacych umieszczony w okolicy I drzwi (dostosowany do wspotprac Model.......
naglasniajacy acy .. y W Okoliey L drzwl wany ¢owspolpracy

z systemem informacji pasazerskiej). Liczba slosnikéw

Sposo6b rozmieszezenia glosnikdow wewnetrznych zapewnia dobrg styszalno$§é g

z kazdego miejsca w przestrzeni pasazerskiej. ~~ |rvUTUTO

30.1.1. Przyciski wewngtrzne do otwierania drzwi przez pasazeréw (tzw.
ciepty guzik):

30.1.2. Dwufunkcyjne (dziatajace dodatkowo jako przycisk ,,stop”).

30.1.3. Mechaniczny czujnik zadziatania element naciskany przez
pasazerow (wyraznie wyczuwalny skok przycisku po jego
nacis$nigciu).

30.1.4. Mocowane na rurze pionowej w obszarze drzwi: przy drzwiach
pierwszych jeden przycisk, przy pozostatych drzwiach dwa
przyciski rozmieszczone po obu stronach.

30.1.5. Obudowa przycisku metalowa.

30.1.6. Z funkcja dwukolorowego podswietlenia przycisku:

30.1.7. przy aktywnej funkcji otwierania drzwi przez pasazeréw
podswietlenie w kolorze zielonym, dzialajace od momentu
aktywowania przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez
pasazerow do momentu otwarcia drzwi lub do momentu
dezaktywowania uktadu otwierania drzwi przez pasazerow bez ich
otwarcia. Pod$wietlenie zmienia kolor na czerwony od momentu
naci$nigcia przez pasazera do momentu otwarcia si¢ drzwi na

. przystanku, Producent......
30. PrZyC[Sk',dla 30.1 | 30.1.8. podczas zamykania si¢ drzwi kolor zielony migajacy, TYPooenen.
pasazerow 30.1.9. w pozostatych sytuacjach bez podswietlenia. Model........

30.1.10. Wyposazone w funkcje pamigci, ktora powoduje zapamietanie faktu
naci$nigcia danego przycisku i skutkuje otwarciem drzwi, przy
ktorych zostal nacisnigty.

30.1.11. Sygnalizacja nacisni¢cia przycisku ,,przystanek na zadanie” (STOP)
przez pasazera, zgodnie z Regulaminem 107 EKG ONZ:

30.1.12. Dla kierowcy na desce rozdzielczej i sygnatem dzwigkowym
nadawanym przez ok. 1-2 sekundy od momentu naci$nigcia
przycisku przez pasazera,

30.1.13. Dla pasazerow poprzez wyswietlenie napisu ,,STOP” na osobnych
od informacji pasazerskiej wyswietlaczach wewngtrznych za kabing
kierowcy 1 w drugim cztonie pojazdu, umieszczonych w miejscu
widocznym dla pasazerow, prostopadle do osi pojazdu.
Zakonczenie wys$wietlania napisu ,,STOP” w momencie otwarcia
drzwi na przystanku.

30.1.14. Oznaczony na przycisku lub na obudowie piktogramem w formie
dwoch przeciwnie skierowanych strzatek ,,< >, symbolem drzwi,
napisem ,,STOP” oraz dodatkowo - w alfabecie Braille’a.

30.1.15. Kolorystyka obudowy, przycisku do uzgodnienia z Zamawiajacym.
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Przyciski zewngtrzne do otwierania drzwi przez pasazerdw (tzw. cieply

guzik):

30.2.1. Stuzace do otwierania tylko tych drzwi, przy ktorych sa
umieszczone po uaktywnieniu przez kierowce uktadu otwierania
drzwi przez pasazerow.

30.2.2. Przycisk w kolorze biatym, obudowa przycisku w kolorze
czerwonym.

30.2.3. Przyciski, w ktorych sygnat o zadziataniu pochodzi od
czujnika pojemnosciowego, w ktorym sensorem jest kondensator.
Zblizenie obiektu (np. reki pasazera) do czota czujnika, bez
konieczno$ci wywierania na niego nacisku, musi spowodowaé
zmian¢ pojemnos$ci kondensatora, co jest wykrywane przez obwody
przycisku.

30.2.4. Dziatajace od momentu aktywowania przez kierowce
uktadu otwierania drzwi przez pasazerow do momentu otwarcia
drzwi lub do momentu dezaktywowania uktadu otwierania drzwi

30.2 przez pasazerow bez ich otwarcia. Producent ......

30.2.5. Z funkcja dwukolorowego podswietlenia przycisku: TYP o
a) w kolorze zielonym, dziatajace od momentu aktywowania przez

kierowce uktadu otwierania drzwi przez pasazeré6w do momentu
otwarcia drzwi lub do momentu dezaktywowania uktadu
otwierania drzwi przez pasazeréw bez ich otwarcia,

b) w kolorze czerwonym, dziatajace od momentu nacis$niecia do
momentu otwarcia si¢ drzwi na przystanku,

C) w pozostatych sytuacjach bez pod$wietlenia.

30.2.6. Liczba i rozmieszczenie przyciskow: z obu stron drzwi po
jednej sztuce. W przypadku Il drzwi wymaga si¢ umieszczenie z
prawej strony jednego przycisku, natomiast zaleca si¢ umieszczenie
réwniez przycisku z lewej strony, przy | drzwiach pojazdu: z lewej

strony jedna sztuka.

30.2.7. Przyciski otwierania drzwi zaleca si¢ zamontowaé w
panelach poszycia bocznego.

30.2.8. Oznaczony na przycisku lub na obudowie piktogramem w
formie dwoch przeciwnie skierowanych strzatek ,,< > i symbolem
drzwi.

Wyposazenie w przyciski ,,przystanek na zgdanie” (STOP) wewnatrz do

sygnalizacji zamiaru opuszczenia pojazdu przez pasazerow:

30.3.1. Przyciski rozmieszczone rownomiernie na catej dlugosci
przestrzeni pasazerskiej w taki sposob, aby znajdowaty si¢ w
zasiggu pasazera zajmujacego kazde z miejsc siedzacych (z
uwzglednieniem przyciskow otwierania drzwi), na porgczach lub
innych powierzchniach zabudowy nadwozia.

30.3.2. Roéwnomiernie rozmieszczone Ww przestrzeni pasazerskiej (na
poreczach i innych powierzchniach). Zaleca si¢ umieszczenie
przyciskow na wszystkich porgczach pionowych.

30.3.3. Konstrukcja 1 umieszczenie przyciskow ogranicza mozliwosc¢

303 przypadkowe‘go, niezamierzonego wc’iénie;cia. ' Producent ......

30.3.4. Kolor przycisku czerwony, z napisem ,,STOP” i dodatkowo | Typ .........
oznaczeniem w alfabecie Braille’a (na przycisku lub obudowie | Model ........
przycisku), kolor obudowy szary.

30.3.5. Przyciski przypisane funkcjonalnie do drzwi najblizszych dla
danego przycisku (strefa dzialania przyciskow), sygnalizacja
nacis$nigcia przycisku dla kierowcy na desce rozdzielczej z
sygnalizacjg potrzeby otwarcia drzwi wiasciwych dla strefy, w
jakiej zostal nacisnigty.

30.3.6. Sygnalizacja nacisnigcia przycisku poprzez pod$wietlenie przycisku
oraz wszystkich przyciskow ,,przystanek na zadanie” w strefie na
czerwono, dziatajagce od momentu nacisnigcia do momentu otwarcia
si¢ drzwi na przystanku lub uaktywnienia przez prowadzacego
pojazd ukladu otwierania drzwi przez pasazeréw. Nacisnigcie
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przycisku powinno by¢ sygnalizowane mechanicznie poprzez
wyraznie wyczuwalny skok przycisku.

Jednoczesna sygnalizacja nacisnigcia przycisku jak w przypadku
przyciskow wewnetrznych do otwierania drzwi przez pasazerow

(pkt 30.1.6).

30.3.7.

30.4

Przyciski wewnetrzne przy siedzeniach

niepetnosprawnych:
30.4.1. Spetniajace wymagania Zatacznika nr 8 do Regulaminu 107 EKG

ONZ.

Nacisnigcie przycisku skutkuje krotkotrwatym podswietleniem
przycisku na czerwono.

Sygnalizacja nacis$nigcia przycisku jak w przypadku przyciskow
wewnetrznych do otwierania drzwi przez pasazerow (pkt 30.1.6).
Przyciski, w ktorych sygnal o zadziataniu pochodzi od czujnika
pojemnosciowego, w ktérym sensorem jest kondensator. Zblizenie
obiektu (np. reki pasazera) do czota czujnika, bez konieczno$ci

specjalnych dla pasazerow

30.4.2.

30.4.3.

spowodowac
pojemnosci kondensatora, co jest wykrywane przez obwody
przycisku.

Kolorystyka obudowy, przycisku do uzgodnienia z Zamawiajacym.

wywierania na niego nacisku, musi zmiang

30.5

Wyposazenie w przyciski umozliwiajace zasygnalizowanie kierowcy
potrzeby obnizenia poziomu podtogi i ewentualnie uzycia pochylni. Przyciski,
w ktorych sygnat o zadziataniu pochodzi od czujnika pojemnosciowego, w
ktérym sensorem jest kondensator. Zblizenie obiektu (np. reki pasazera) do
czota czujnika, bez konieczno$ci wywierania na niego nacisku, musi
spowodowaé zmian¢ pojemnosci kondensatora, co jest wykrywane przez
obwody przycisku:
30.5.1.  Nazewnatrz (przy drzwiach umozliwiajgcych wjazd wozkiem) po
prawej stronie drzwi,
Kolor przycisku biaty z symbolem wozka inwalidzkiego,
obudowa przycisku niebieska. Przycisk pod$wietlany na zielono
w momencie otwarcia drzwi pojazdu lub gdy prowadzacy pojazdu
uaktywni system otwierania drzwi przez pasazerow.
Wewnatrz przy miejscu przeznaczonym na wozek.
Kolor przycisku bialy z symbolem woézka inwalidzkiego, obudowa
przycisku niebieska.
Naci$nigcie przycisku:
a) skutkuje krotkotrwaltym podswietleniem przycisku na czerwono,
b) dezaktywuje funkcje automatycznego zamykania drzwi, przy
ktérych zostat nacisnigty.
Sygnalizacja naci$nigcia przyciskOw wewnetrznych jak w przypadku
przyciskow wewnetrznych do otwierania drzwi przez pasazeréw (pkt 30.1.6).

30.5.2.

30.6

Szczegotowe rozmieszczenie przyciskow, w tym wysokos$¢, na jakiej sa
montowane, podlega akceptacji przez Zamawiajacego.

31.

Pozostale
wyposazenie

311

Rampa dla wozkéw inwalidzkich odchylana recznie na zewnatrz pojazdu
(pochylnia), umiejscowiona w Il drzwiach, 0 nos$no$ci co najmniej 300 kg.

Nos$nos$¢ rampy

31.2

Ramki na tablice informacyjne (wewngtrzne):

31.2.1Trzy gabloty (ramki) informacyjne w przestrzeni pasazerskiej
umozliwiajace tatwa wymian¢ materiatow, zabezpieczone przed
otwarciem przez osoby niepowotane - jedna formatu A2 (uktad
poziomy), dwie formatu A3 (uktad pionowy). Ramki zatrzaskowe
aluminiowe.

31.2.2 Jedna ramka formatu A5 (uktad poziomy) umieszczona u dotu szyby
przedniej na wprost kierowcy, umozliwiajaca tatwa wymiang
materiatow.

Rodzaj zastosowanych ramek i ich szczegétowa lokalizacja w pojezdzie

podlega akceptacji przez Zamawiajacego.

31.3

Apteczka zamontowana w kabinie kierowcy w oznaczonym schowku.




Zalacznik nr 1a do specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia-
Specyfikacja techniczna autobuséw jednoczlonowych

Zaczepy holownicze, po jednym z przodu i z tylu autobusu oraz po jednym

faczniku zaczepu holowniczego (umozliwiajacy zamocowanie holu
314 . o . S
sztywnego przed zderzakiem — jesli jest przewidywany), w ilo$ci 5 sztuk na
calg dostawe.
Zacza diagnostyczne wszystkich urzadzen wymagajacych diagnozy
31.5 | komputerowej zlokalizowane sa w jednym tatwo dostepnym miejscu po Opis:
otwarciu zamykanej klapy, wewnatrz pojazdu.
Zamawiajacy wyposazy pojazdy w luki rewizyjne zlokalizowane wewnatrz
31.6 | przedziatlu pasazerskiego dajace tatwy dostep do amortyzatorow, miechow
zawieszenia, skrzyni biegdw, silnika itd.
Zamawiajacy wyposazy wszystkie zewnetrzne klapy obstugowe jak rowniez
31.7 | wewngetrzne w tym podsufitowe w uniwersalne zamki typu kwadrat
umozliwiajace szybki i tatwy dostep do naprawianych elementow.
Zamawiajacy, w celu spelienia zapisow Rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministrow z dnia 10.05.2011 r. w sprawie innych niz cena obowigzkowych
kryteriow oceny ofert w odniesieniu do niektorych rodzajow zamowien
publicznych (Dz.U. z 2011 r. Nr 96, poz 559), wymaga, aby oferowany
autobus charakteryzowat sig:
1) zuzyciem energii wynoszacym maksymalnie 11 250 000 MJ w cyklu | Zuzycie paliwa wg
800.000 km. SORT 2 (nalezy poda¢
na podstawie Raportu
Wielko$¢ zuzywanej energii na jeden kilometr obliczona zostanie wg wzoru: | Technicznego drogowego
zuzycia paliwa (test
Zuzycie paliwa wg SORT 2 [I] SORT 2) przez
Zuzycie energii [MJ/km] = x 36**[MJ/I) oferowany autobus,
100 [km] wykonanego zgodnie z
Zuzycie energii wytycznymi UITP2):
oraz **przyjeta warto$¢ energetyczna oleju napgdowego |77 (/100 km]
32. emisja 32.1
dwutlenku wegla . . . . . - Poziomy emisji
i zanieczyszezei 2) nast.e;puj qcymlr. maksymalnymi  poziomami emisji CO; oraz zanieczyszezen (nalezy
Zanieczyszezen. ) poda¢ na podstawie
a) dwutlenku wegla CO2: 1,02 kg/km wynikow badan
b) tlenku azotu NOy: 0,46 g/kWh homologacyjnych silnika
c) czastek statych PM: 0,01 g/kWh zamontowanego w
d) weglowodorow THC: 0,16 g/kWh oferowanym pojezdzie):
NOx: ...... g/kWh
Emisja CO; zostanie obliczona wg wzoru: PM: ...... g/kWh
THC: ...... g/kWh
Zuzycie paliwa wg SORT 2 [I]
Emisja CO; [kg/km] = x 2,6 * [ka/l]

100 [km]

* przyjety wskaznik emisji CO> na litr paliwa

podpis osoby/osdb upowaznionych
do wystepowania w imieniu wykonawcy




